DIRECCION GENERAL MARITIMA

l Ko7 i/

Bogota, D.C., y -
29 1N 90
Referencia: 11012016005
Investigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo - Consulta
OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decision del 7 de marzo de 2017, proferida
por el Capitan de Puerto de Buenaventura, dentro de la investigacion por el siniestro maritimo de
encallamiento y naufragio de la motonave “PACIFICO DEL NORTE” de bandera de colombiana,
ocurrido el 18 de agosto de 2016, previos los siguientes:

ho

ANTECEDENTES

El Capitan de Puerto de Buenaventura tuvo conocimiento de la ocurrencia del siniestro
maritimo de encallamiento y naufragio de la motonave “PACIFICO DEL NORTE” el dia 18
de agosto de 2016, razon por la cual el dia 29 de agosto de 2016, decret6 la apertura de la
investigacion, ordenando la practica de las pruebas pertinentes y conducentes para el
esclarecimiento de los hechos vy fijo fecha para la audiencia de que trata el articulo 37 del
Decreto Ley 2324 de 1984.

Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitan de Puerto de
Buenaventura el dia 7 de marzo de 2017 profiri6 decision de primera instancia, a través de
la cual declar6 responsabilidad al senor CELESTINO ASPRILLA MORENO, en condicion
Capitan de la motonave “PACIFICO DEL NORTE”.

Asimismo, declaré responsabilidad por incurrir en violacién a normas de Marina Mercante
al senor CELESTINO ASPRILLA MORENO en condicién de Capitan y al senor CLAUDIO
AMPARO MORENO en condicién de Propietario de la nave anteriormente referenciada,
imponiendo a titulo de sancion multa de quince (15) salarios minimos legales mensuales
vigentes, equivalentes a la suma de ONCE MILLONES SESENTA Y CINCO MIL
SETECIENTOS CINCUENTA Y CINCO PESOS m/cte. ($ 11.065.755.00).

Al no interponerse recurso de apelacion contra de la citada decision dentro del término
establecido, el Capitan de Puerto de Buenaventura envio el expediente a este Despacho en
via de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984.
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COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccion General es competente para conocer en consulta las
investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el articulo
2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el caracter de jurisdiccional, en aplicacién del Decreto Ley 2324 de 1984,
en concordancia con el articulo 116 de la Constitucién Politica, lo cual fue ratificado por la Corte
Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta y Servicio
Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

ANALISIS TECNICO

El Perito Naval en “Navegaciéon” Categoria “B” LUIS FERNANDO GONZALEZ SANCHEZ
determiné en su dictamen, lo siguiente:

“.)
3. POSIBLES CAUSAS QUE DIERON ORIGEN AL SINIESTRO

Tentendo en cuenta las versiones de las diferentes personas interrogadas al respecto, la
motonave realizé la recalada a la localidad de Pizarro por el canal norte de acceso, por el que
habia ingresado en repetidas ocasiones con anterioridad; presuntamente debido a las
condiciones climdticas, con un invierno que lleva varios meses, con altas precipitaciones en la
parte alta del rio Baudd, pudo ocasionar la formacion de bajos de arena en zonas donde 1o se
encontraban anteriormente debido al proceso de sedimentacion que se define como: EI proceso
mediante el cual se acumulan particulas de tierra o suelo en el fondo de los cuerpos de agua
haciendo que disminuya el espacio disponible para el almacenaje del agua en rios; ocasionando
que la motonave tocara fondo y se varara en la bocana del rio Baudo, frente a la poblacion de
Pizarro, escorindose hacia el costado de estribor, costado por el cual el oleaje atacaba el casco
de la motonave, éste angulo de inclinacion sobrepaso las brazolas de las bodegas y del cuarto
de maguinas permitiendo el ingreso de agua a éstos espacios, causando su naufragio.

Esta sedimentacion no se puede predecir, ya que tambien es influido por los movimientos de
mareas, y hace que los Capitanes de las motonaves corran riesgos cuando no son informados
por personas del lugar sobre la formacion de dichos bajos.

Adicionalmente las condiciones meteorolégicas presentadas durante el dia del siniestro eran
dificiles lo que afectaba considerablemente las condiciones de ingreso por la bocana del rio
Baudo por el incremento en la altura de las olas, el viento presente y otros factores, acuerdo
reporte emitido por la Direccion General Maritima a través del Centro de Investigaciones
Oceanogrificas e Hidrogrdficas del Pacifico con sede en Tumaco - Narifio.

(...)
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Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto de Buenaventura para
proferir decision de primera instancia, a su vez hara el estudio de legalidad que entrana el grado

CONCLUSIONES:

La motonave zarpo del puerto de Buenaventura con un KG (posicion vertical del centro de
gravedad del buque) alto por el peso de la carga llevada sobre la cubierta, afectando la
estabilidad de la motonave.

Por condiciones del tiempo imperantes en la zona de la recalada la motonave toco fondo
encallandose; al perder calado y perder las condiciones de estabilidad positivas, la nave se
inclino hacia costado de mds intensidad en ese momento haciendo también que se corriera la
carga al mismo costado de la escora de la motonave.

El angulo de escora sobre paso las brazolas de las bodegas y del cuarto de mdquinas
permitiendo que el agua de mar ocupara dichos espacios ocurriendo el hundimiento total de la
nave.

La prevision de una adecuada estabilidad recae a todo momento y pertenece a la
responsabilidad del Capitdan sinicamente; como también su conocimiento y experticia.

El conocimiento con la demanda del criterio minimo de estabilidad no asegura una inmunidad
contra un colapso o un accidente, el cumplir con la norma no hace olvidarse de las
circunstancias y tampoco absolver de sus responsabilidades al Capitin.

Los Capitanes deberian ejercer prudencia y ser buenos y ser buenos marinos abordo, teniendo
en cuenta siempre las condiciones meteomarinas dependiendo del mes del aiio, los reportes del
estado del tiempo emitidos por la Autoridad Maritima, el estado de la zona de Navegacion, y
deberia tomar acciones de velocidad y rumbo para garantizar la sequridad de las motonaves,
sobre las condiciones existentes.

Es mi concepto que el Siniestro Maritimo - Naufragio, sufrido por la motonave “PACIFICO
DEL NORTE" el dia 18 de agosto de 2016, fue el desenlace final de una serie de eventos que
se iniciaron con el encallannento sufrido por la motonave al momento de realizar la recalada a
la localidad de Pizarro - Choco, en un bajo que se habia formado donde anteriormente se
encontraba el canal navegable y que no fue puesto en conocimiento del Capitan de la motonave
por parte de los habitantes de la localidad, dicho encallamiento al llevar la motonave un
Centro de Gravedad KG alto, por la carga que llevaba sobre cubierta, afecto las condiciones de
estabilidad de la motonave, que incidio en el grado de escora hacia el costado de estribor, que
permitio el corrimiento de la carga hacia ese costado, e incremento dicho angulo de escora.

(...)" (Cursiva fuera de texto)

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAIL MARITIMO

jurisdiccional de consulta, asi:

En cuanto a los aspectos procesales v probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada
una de las etapas de la investigacion de primera instancia, adelantadas por el Capitan de Puerto
de Buenaventura, se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50 del

Decreto Ley 2324 de 1984.

Respecto de lo que se consideran siniestros maritimos el articulo 26 del Decreto Ley 2324 de 1984

establece:
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“Se consideran accidentes o siniestros maritimos los definidos como tales por la ley, por los
tratados internacionales, por los convenios internaciones, estén o no suscritos por Colombia y
por la costumbre nacional o internacional. Para los efectos del presente Decreto son accidentes
o stmiestros maritimos, sin que se limite a ellos, los siguientes:

a) El naufragio;

b) El encallamiento;

c) El abordaje;

d) La explosion o el incendio de naves o artefactos navales o estructuras o plataformas
marinas;

e) La arribada forzosa;

f) La contaminacion marina, al igual que toda situacion que origine un riesgo grave de
contaminacion marina, y

g) Los dasios causados por naves o artefactos navales a instalaciones portuarias.” (Cursiva,
negrilla v subrayas fuera del texto)

Se entiende que una nave estd encallada, cuando topa su casco con el fondo (arenoso o rocoso)
quedando inmovilizada, lo que generalmente ocasiona la pérdida del gobierno de la nave debido
a que no se puede maniobrar.

\simismo, doctrinalmente! el naufragio ha sido definido como:

"El caso de un buque destruido o hundido por un acaecimiento cualquiera, en el alta mar
o en puerto, aunque parte del buque o restos del mismo queden sobre la superficie de las
aguas” (Cursiva fuera de texto)

De lo expuesto anteriormente, se evidencia que en efecto se produjo el siniestro maritimo de
encallamiento, y en consecuencia de ello se produjo el naufragio de la motonave “PACIFICO DEL
NORTE". Razon por la cual, se adicionara dentro de la denominacion del siniestro investigado el
de encallamiento.

Razon por la cual, habra lugar a precisar en la parte resolutiva en lo concerniente al siniestro
maritimo de encallamiento.

leniendo en cuenta lo precedente, el Despacho procedera a estudiar los elementos que dieron
lugar a los siniestros de encallamiento y naufragio de la siguiente manera:

Inicialmente, con el fin de sentar los hechos materia de la presente investigacion se citara lo
plasmado en la protesta suscrita por parte del sefior CELESTINO ASPRILLA MORENO, en su
condicion de Capitan de la motonave “PACIFICO DEL NORTE”, de la siguiente manera:

“(...) el zarpe del muelle se realizo a las 02:00 am del dia 18 de agosto del 201, con rumbo a
Pizarro, llegamaos a Pizarro a las tres de la tarde, cuando inicié la maniobra de ingreso a la
bocana de Pizarro, nos montamos en una ola y el barco subié y bajo y se cantio con el bajon de
la ola tocamos tierra lo cual provoco que la carga que se llevaba en la cubierta se moviera hacia

FARINA, Francisco. “Derecho maritimo comercial”, Tomo 111, Accidentes maritimos, abordaje, asistencia, averias
comunes. Editorial BOSCH. Barcelona 1956. Pag. 302.
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un lado del barco provocando el volcamiento de la motonave, hacia lado de babor cuando él I
nave se volco se realizo maniobra de subirnos con los pasajeros y los tripulantes a la caseta del
barco, en total llevabamos a bordo un niimero de 18 pasajeros y los 7 tripulantes a la caseta del
barco, en el momento llego una embarcacion de guarda costa y una de la defensa civil y
personas de la poblacion, todos salieron sanos y salvo, presentindose como perdida de la carga
aproximadamente 60 toneladas entre viveres y productos varios. (...)" (Cursiva fuera de
texto)

De acuerdo a la anterior declaracién, se puede concluir que en efecto los siniestros maritimos que
tuvieron lugar fueron el encallamiento y posterior naufragio de la motonave “PACIFICO DEL
NORTE” y que esta se presento en la ejecucion de una actividad peligrosa como lo es la
navegacion maritima.

De la misma manera es pertinente, recordar que el articulo 2356 del Codigo Civil contempla la
presuncion de responsabilidad en contra de quien despliega ciertas actividades peligrosas que
por su naturaleza generan peligro, presuncion de la cual no escapa quien la ejerce, tratando de
demostrar diligencia y cuidado en el desempenio que le incumbe, ya que, como por sabido se
tiene, se le exige, con miras a exonerarse, que demuestre una causa extrafa que rompa el nexo
causal2.

Acorde a la anterior jurisprudencia, la orientacion actualmente predominante, por regla general
que en los eventos dafiosos generados por las actividades peligrosas, se aplica un régimen
objetivo debido al factor riesgo que se exponen quienes despliegan este tipo de actividades.

De tal manera, que basta la realizacién del riesgo creado por la administracion para que el dafo
resulte imputable a ella®.

De lo expuesto anteriormente se desprende que sobre el agente responsable de la actividad
peligrosa, recae la presuncion de responsabilidad por ser quien ha ejecutado la accién y ha creado
la inseguridad de los asociados, de la cual solo le es posible exonerarse por la intervencién de los
siguientes eventos:

- Caso fortuito o fuerza mayor
- El hecho de un tercero
- Culpa de la victima

Sentado lo anterior, de los hechos narrados por el Capitan en su protesta, se puede concluir
entonces que el 18 de agosto de 2016, siendo las 01:00 horas la motonave “PACIFICO DEL
NORTE" zarpé del puerto de Buenaventura hacia la localidad de Pizarro. Posteriormente, a las
15:00 horas iniciaron maniobra de ingreso utilizando el canal norte de acceso, sin embargo cuando
se encontraban en la bocana del rio frente al pueblo, una ola golped el buque por el costado de
estribor, y al momento de bajar la ola, la nave tocé fondo V por consiguiente se escor6 al costado
de estribor sin que pudiera recobrar su balance.

* Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil. Expediente 7676 del 12 de julio de 2005. M.P. Pedro Octavio Munar
Cadena.

* Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil. Expediente 11001-3103-038-2001-01054-01 del 24 de agosto de 2009,
M.P. William Namen Vargas
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Asi las cosas, conforme a los acontecimientos investigados es claro que inicialmente se produjo un
encallamiento y como consecuencia de ello el naufragio de la motonave “PACIFICO DEL
NORTE”, por ello el Despacho realizara el andlisis de los siniestros acaecido en orden cronolégico,

asl.

ENCALLAMIENTO

Con el fin de consolidar las circunstancias que rodearon el inicial encallamiento de la nave
“PACIFICO DEL NORTE”, se citara lo declarado por el senor CELESTINO ASPRILLA MORENO,
en su condicion de Capitan de la nave, el cual afirmé lo siguiente:

“Nosotros salimos de aqui y navegamos normalmente, llegamos a la bocana de Pizarro, paramos
mdquinas una hora antes de entrar, dejando que aumentara mds la marea; luego entramos a la
bocana normal sin ningiin problema y cuando ya entramos a la bocana, una ola subio el barco y
a lo que bajo el barco tropezd en tierra, ahi fue que se cantio; ahi fue que ya no volvio mds (... Af

En lo correspondiente a los calados de la nave, manifest6:

“Al momento de saliv uno mira nada mds la carga del barco y uno tiene una linea, y hasta
donde llego ya no le echa mds carga.” (Cursiva fuera de texto)

De otro lado, concerniente a las condiciones meteorol6gicas del momento, asintio:
“(...) cuando salimos de aqui, el tiempo estaba calmado.” (Cursiva fuera de texto)

De igual forma, al ser interrogado si verifico los reportes meteorol6gicos emitidos por la
Autoridad Maritima antes de hacerse a la mar, respondié:

“Uno conio capitdn se reporta a la Estacion y ellos le informan a uno cuando hay mal tienpo y
uno no puede zarpar.” (Cursiva fuera de texto)

Cabe senalar que en el transcurso de dicha audiencia se le puso en conocimiento al Capitan de la
nave, sobre unas declaraciones emitidas por el Capitan de Puerto de Buenaventura respecto a las
condiciones océano-atmosféricas para los dias 16 al 19 de agosto del 2016 en la cuenca del pacifico
colombiano. De igual manera, se le hizo alusion sobre el Aviso No. 50 emitido por el Centro de
Investigaciones Oceanograficas e Hidrograficas del Pacifico - CCCP, sobre fenémenos adversos
para la cuenca del Pacifico colombiano, de fecha 14 de agosto del 2016 (valido hasta el dia 19 de
agosto de 2016).

Sobre el aviso No. 50 emitido por el Centro de Investigaciones Oceanograficas e Hidrograficas del
I’qciﬁco - CCCP, el Perito designado en la investigacion LUIS FERNANDO GONZALEZ
SANCHEZ cit6 ello en su informe, de la siguiente manera:

“I'A  DIRECCION GENERAL MARITIMA, A TRAVES DEL CENTRO DE
INVESTIGACIONES OCEANOGRAFICAS E HIDROGRAFICAS DEL PACIFICO,
INFORMA QUE:



~

Consulta Siniestro Maritimo de Encallamiento y Naufragio - Motonave “PACIFICO DEL NORTE”
Radicado: 11012016005

Descripcion de las condiciones océano atimosféricas

Un centro de baja presion de 1010 milibares se ubica sobre el centro de la Cuenca Pacifica
Colombiana (CPC), actualmente se encuentra generando abundante nubosidad de tipo
convectiva hacia el centro y norte de la CPC, especialmente hacia el drea occidental central (drea
oceanica). Sobre el litoral costero se observan algunas precipitaciones ligeras a moderadas,
asoctadas al centro de baja presion. Sobre la CPC el viento predomina de direccion sur-suroeste,
con velocidades entre 7 y 16 nudos (fuerza 3-5). La altura de la ola se encuentra oscilando entre
0.8 y 1.7 metros (marejada a fuerte marejada)

Prediccion de las condiciones océano atmosféricas

Se preve que entre el 16 y 19 de agosto 2016 se presenten condiciones adversas por fuerte oleaje
sobre gran parte de la cuenca ocednica de la CPC.

Durante este lapso se esperan incrementos en la altura de la ola de 2.0 a 3.0 metros (fuerte
marejada a gruesa) sobre la CPC, especialmente los dias 17 y 18 de agosto de 2016.

En su trayecto hacia la costa, este evento generard mayor afectacion sobre la zona norte y centro
del litoral Pacifico colombiano (desde Cabo Marzo hasta Punta Charambira), con moderada
afectacion en el costado sur (Isla Gorgona, drea maritima de Tumaco).

Se espera que este evento inicie un descenso paulatino en su comportamiento a partir del 18 de
agosto en horas de la noche, retornando a condiciones normales a partir del 19 de agosto en
horas de la tarde.

Se recomienda a la comunidad maritima en general consultar los prondsticos meteomarinos yla
actualizacion de este comunicado, antes de iniciar faenas en altamar y sobre el litoral, extremar
medidas de seguridad para embarcaciones menores y actividades turisticas que se desarrollan en
el borde costero.

Las anteriores predicciones en las condiciones meteorologicas del drea de la bocana del rio
Baudo, en la localidad de Pizarro, pudieron ocasionar un incremento considerable en el oleaje
habitual de la bocana, que incidieron notablemente en el desarrollo de los hechos que derivaron
en el siniestro maritimo - naufragio de la motonave “PACIFICO DEL NORTE”.” (Cursiva

fuera de texto)

Considerando todo lo expuesto, se evidencia que para la época de los hechos el Centro de
Investigaciones Oceanograficas e Hidrograficas del Pacifico - CCCP, habia emitido un aviso en el
cual informaba sobre condiciones particulares que afectarian las zonas norte y centro del litoral
Pacifico colombiano, generando un incremento en el oleaje. No obstante, se observa que el Capitan
de la motonave “PACIFICO DEL NORTE” no tenia conocimiento sobre las enunciadas
condiciones adversas.

NAUFRAGIO

En tratandose del naufragio sufrido por la motonave “PACIFICO DEL NORTE”, se puede afirmar
que segun lo relatado por el Capitan en su declaracion, este se produjo como consecuencia de una
perdida de estabilidad de la nave, al sefialar que esta se “canted”.
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Por ello, es importante referirse a la carga que se encontraba transportando la nave, la cual segun
el Capitan era la siguiente:

“Zarpé de Buenaventura, de la Palera, a la 01:00 horas, con 22 pasajeros, la carga que llevaba

consistia en viveres; a ltima hora llegd una retroexcavadora. Llevaba 50 toneladas de carga
general, de viveres.” (Cursiva fuera de texto)

Asimismo, al ser interrogado sobre si el transporte de la retroexcavadora habia sido autorizado
por la Secretaria de Seguridad Ciudadana Distrital de Buenaventura y porque no fue relacionado
en el manifiesto de carga, asevero:

“No fue autorizado. No se relaciono en el manifiesto de carga porque llego a ultima hora.”
(Cursiva fuera de texto)

Respecto de la estiba de la carga anteriormente relacionada, sefialo:
“La carga la estib una cuadrilla que hay en cada muelle para cargar los barcos, esa cuadrilla es
independiente de la tripulacion, son los denominados coteros. Ellos cargan donde consideran

que vaya bien la carga; yo estaba ahi pendiente del cargue.” (Cursiva fuera de texto)

Ahora bien, el Perito LUIS FERNANDO GONZALEZ SANCHEZ indic6 en su dictamen pericial lo

siguiente:
“(...)

Relacion de Carga llevada a bordo acuerdo inforinacion recopilada:

01 Retro Cargador Caterpillar

Peso mdximo acuerdo catdlogos del fabricante ................................. 8,20 ton.
22 Pasajeros A bordo. ...............coooviiiiiiiiiiiii 1,70 ton.
800 galones de Diesel para el propulsor de abordo ............................ 3,10 ton.
250 galones de agua potable en tanques .............................cooooii 1,00 ton.
50 toneladas de carga seca general en bodegas

bajo cubierta sin relacion de estiba ........................cooiivviineniiiiiiin 50,00 ton.
Total cargaabordo ..................coooiiiiiiiiiiiiiiii 64,00 ton.
Desplazamiento light delanave........................c..ocooviiiinieniinnn. 69,78 ton.
Desplazamiento total maximo ese difi.................ccovvieeeeiieeaneniin 133,78 ton.

Teniendo en cuenta lo anterior la motonave zarpé del puerto de Buenaventura con un KG
(posicion vertical del centro del (sic) gravedad del buque) alto por el peso de la carga llevada
sobre cubierta, afectando la estabilidad de la motonave.” (Cursiva fuera de texto)
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Asimismo, el Perito llegé a las siguientes conclusiones:

Mo

“(...)
CONCLUSIONES:

La motonave zarpo del puerto de Buenaventura con un KG (posicion vertical del centro de
gravedad del buque) alto por el peso de la carga llevada sobre la cubierta, afectando la
estabilidad de la motonave.

Por condictones del tiempo imperantes en la zona de la recalada la motonave tocs fondo
encallandose; al perder calado y perder las condiciones de estabilidad positivas, la nave se
incling hacia costado de mas intensidad en ese momento haciendo también que se corriera la
carga al mismo costado de la escora de la motonave.

El' angulo de escora sobre paso las brazolas de las bodegas y del cuarto de mdquinas
permitiendo que el agua de mar ocupara dichos espacios ocurriendo el hundintiento total de la
nave.

La prevision de una adecuada estabilidad recac a todo momento y pertenece a la
responsabilidad del Capitan sinicamente; como también su conocimiento Yy experticia.

El conocimiento con la demanda del criterio minimo de estabilidad no asegiira una inmunidad
contra un colapso o un accidente, el cumpliv con la norma no hace olvidarse de las
circunstancias y tampoco absolver de sus responsabilidades al Capitan.

Los Capitanes deberian ejercer prudencia Y ser buenos y ser buenos marinos abordo, teniendo
en cuenta siempre las condiciones meleomarinas dependiendo del mes del asio, los reportes del
estado del tiempo emitidos por la Autoridad Maritima, el estado de la zona de Navegacion, y
deberia tomar acciones de velocidad y rumbo para garantizar la seguridad de las motonaves,
sobre las condiciones existentes.

Es mi concepto que el Siniestro Maritimo - Naufragio, sufrido por la motonave “PACIFICO
DEL NORTLE" el dia 18 de agosto de 2016, fue el desenlace final de una serie de eventos que
se iniciaron con el encallamiento sufrido por la motonave al momento de realizar la recalada a
la localidad de Pizarro - Chocd, en un bajo que se habia formado donde anteriormente se
encontraba el canal navegable y que no fue puesto en conocimiento del Capitan de la motonave
por parte de los habitantes de la localidad, dicho encallamiento al levar la motonave un
Centro de Gravedad KG alto, por la carga que llevaba sobre cubierta, afecto las condiciones de
estabilidad de la motonave, que incidio en el grado de escora hacia el costado de estribor, que
permitio el corrimiento de la carga hacia ese costado, e incrementd dicho angiilo de escora.
(...)" (Cursiva fuera de texto)

El Capitan, sus funciones y obligaciones

Respecto al concepto de capitan, el articulo 1495 del Codigo de Comercio Colombiano
establece que “El capitan es el jefe superior encargado del gobierno y direccion de la nave”. En el
ejercicio de sus funcionales, tanto la tripulacion como los pasajeros, deben ajustarse a su
autoridad, guardando -para ello- respeto y obediencia especialmente en aspectos
relacionados con el servicio de la nave y la seguridad, tanto de las personas como de la carga
objeto del transporte.

En ese mismo sentido, el articulo 1501 del Codigo de Comercio Colombiano despliega una
lista discriminada de funciones y obligaciones del capitan de la nave.
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Otras de las funciones y obligaciones dispuestas en el articulo 1501 del C. Co, son las
siguientes:

1. Cerciorarse de que la nave estd en buenas condiciones de navegabilidad para la navegacion
que va a emprender;

3. Estar al tanto del cargue, estiba y estabilidad de la nave;

(...)

18. Emplear la mayor diligencia posible para salvar las personas, los efectos de la nave, el
dinero, los documentos, libros de navegacion, de mdquinas, de sanciones, y la carga, cuando
en el curso de la navegacion sobrevenga la necesidad de abandonar la nave. (...)" (Cursiva,
subraya y negrilla fuera de texto)

Fste despacho advierte que dicha obligacion debe ser cumplida por capitan de la nave, pues es en
cabeza de él, como jefe superior del gobierno y la direccion, donde reside dicho deber. Tal como
antes se dispuso, ésta debe ser acatada en su integridad, por cuanto la inobservancia de la misma
traera como consecuencia inmediata, la pérdida de las condiciones de navegabilidad técnica.

De igual forma el Decreto 1597 de 1988 “Por el cual se reglamenta la Ley 35 de 1981 y parcialmente el
Decreto Ley 2324 de 1984.” en su articulo 40 dispone lo siguiente:

“ARTICULO 40. Son funciones y obligaciones del Capitin:
1. Dirigir la navegacton de la nave.

2. Dirigir personalmente toda maniobra del buque al entrar o salir de puerto, durante
¢l paso por canales estrechos o dreas peligrosas y en oeneral en cualquier otra
maniobra en que sea necesario 0 aconsejable para garantizar la seguridad de la nave,
teniendo en cuenta el estado de tiempo y del mar, o las condiciones locales que
puedan afectar la navegacion.

3. Es, en todo momento y circunstancia, responsable directo por la seguridad de la
nawve, su carga y las personas a bordo. Cuando lleve prictico a bordo y considere que las
indicaciones o instrucciones de éste son peligrosas para la seguridad de la nave, otras naves
cercanas, o las instalaciones portuarias y costeras, se apartard de dichas instrucciones y
ordenari personalmente la maniobra o navegacion, relevando al prictico en sus funciones
parcial o totalmente, y dejando en tales casos constancia de ello en el diario de navegacion.”
(Cursiva, subraya y negrilla fuera de texto)
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CONCLUSIONES

Teniendo en cuenta todo lo anteriormente expuesto sobre el caso bajo examen, se pueden llegar
las siguientes conclusiones:

- La motonave “PACIFICO DEL NORTE” zarpO aparentemente en buenas condiciones de
navegabilidad hacia destino.

- Con independencia de la carga que tenia autorizada, la nave recepcioné un Retro Cargador

Caterpillar que ostentaba un peso de 8,20 toneladas. Lo anterior afecté la estabilidad de la

motonave, haciendo que una vez encallara, se produjera la escora y posterior naufragio.

El Retro Cargador Caterpillar no fue reportado, ni relacionado en el manifiesto de carga.

- EI 14 de agosto de 2016, el Centro de Investigaciones Oceanograficas e Hidrograficas del

Pacifico - CCCP emitio Aviso No. 50, en el cual realizaba advertencias sobre fenémenos

adversos sobre la cuenca del Pacifico Colombiano, el cual tenia validez hasta el dia 19 de agosto

de 2016.

Las mencionadas condiciones afectaron el transito de embarcaciones por la zona.

El Capitan como maximo responsable de la seguridad de la motonave “PACIFICO DEL

NORTE” debia tener en cuenta el estado del tiempo y las condiciones locales que afecten la

navegacion, tales como los avisos emitidos por la Autoridad Maritima.

En ese orden de ideas, evidencia el Despacho que para la consumacion de los hechos reflejados en
los siniestros maritimos de encallamiento y naufragio, se dieron una serie de factores que
pudieron ser evitados por el Capitan de la motonave “PACIFICO DEL NORTE” en su condicion
de jefe superior encargado de la seguridad en todo momento de la nave. Dichos factores se
evidencian en la falta de prevision respecto de las condiciones meteomarinas para la fecha de los
hechos, dado que no tenia conocimiento del Aviso No. 50 emitido por la Capitania de Puerto de
Buenaventura a través del Centro de Investigaciones Oceanograficas e Hidrograficas del Pacifico -
CCCP. Igualmente, el hecho de aceptar carga que no se encontraba autorizada ni relacionada en el
manifiesto de carga, sumado a una mala estiba de la misma, produjo la afectacion directa en la
estabilidad de la nave, generando su escora y posterior naufragio.

En consecuencia de lo anteriormente expuesto, considera el Despacho que en los hechos
acaecidos el dia 18 de agosto de 2016, se encuentra probatoriamente fundamentada la
responsabilidad civil del sefior CELESTINO ASPRILLA MORENO, en su condicién de Capitan
de la motonave “PACIFICO DEL NORTE”, confirmando de esta manera la posicion del fallador
de primera instancia.

Sin perjuicio de lo anterior, se pudo constatar que en la decision de primera instancia, emitida por
el Capitan de Puerto de Buenaventura, en sus articulos primero, tercero y cuarto se identifico al
senor CELESTINO ASPRILLA MORENO con la cédula de ciudadania No. 16.472.969, sin
embargo al verificar el documento de la citada persona, corresponde al namero 16.472.936. Por 1o
cual, en consecuencia del evidente error de digitacion, el Despacho procedera a realizar las
respectivas modificaciones.

Avaluo de los danos

En relacion con el avalao de los dafos, se puede evidenciar que no obra dentro del expediente de
lareferencia prueba en la cual se relacione el valor de los dafios ocasionados a la nave
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“PACIFICO DEL NORTE” en el siniestro maritimo de encallamiento y en consecuencia
naufragio. Sin embargo, el fallador de primera instancia determiné que en la investigacion obra
factura de venta de la maquina retroexcavadora que se encontraba transportando la nave en el
momento del siniestro maritimo, el cual corresponde a la suma de DOSCIENTOS VEINTICINCO
MILLONES CUARENTA Y TRES MIL CIENTO TRES PESOS m/ cte. ($ 225.043.103.00), razon por

la cual este Despacho acogera lo dispuesto por el a quo.

Violacién a normas de marina mercante

Conforme 1o establece el articulo 48 del Decreto Ley 2324 de 1984, dentro de las investigaciones
por siniestro maritimo se debe imponer las sanciones o multas que fueren del caso si se
comprobaren violaciones a las normas o reglamentos que regulen la actividad maritima, se
evidencia en el asunto objeto de analisis, lo siguiente:

Se observa que el Capitan de la motonave “PACIFICO DEL NORTE” no actué bajo lo dispuesto
dentro de las funciones y obligaciones contenidas en el articulo 1501 del Cédigo de Comercio,
entre ellas la siguiente:

“(...)

3) Estar al tanto del cargue, estiba y estabilidad de la nave;

(...)" (Cursiva, subraya y negrilla fuera de texto)

Lo anterior, teniendo en cuenta que si bien el Capitan en su declaracion manifesté haber estado
pendiente del cargue de su nave, al permitir que ingresara a bordo la retroexcavadora que
posteriormente afecté de manera considerable la estabilidad de la nave, fue un factor
determinante en la perdida de estabilidad de la nave. Sumado a ello, se evidencia que la
retroexcavadora no contaba con la documentacién pertinente para ser transportada, como el
permiso que expide la Alcaldia Distrital de Buenaventura, mediante oficio No. 0470-451-2016 de
fecha 20 de septiembre de 2016, suscrito por el Secretario Distrital de Seguridad Ciudadana.
Asimismo, dicha retroexcavadora no fue relacionada en el formato de carga, pasajeros y turistas
de fecha 17 de agosto de 2016, el cual fue presentado ante la Capitania de Puerto de
Buenaventura cuando fue solicitado el zarpe.

De otro lado, en lo concerniente a la cantidad de pasajeros que se encontraban a bordo, el Capitan
manifesté lo siguiente:

“Venian 22 pasajeros, mds la tripulacion que eran siete incluido yo.” (Cursiva fuera de texto)

Sin embargo, al ser interrogado sobre el motivo por el cual en el documento de zarpe solo se
indica el transporte de siete (7) personas, senalo:

“Fsta lista uno la entrega cuando viene a reportar el zarpe, pero a medida que van llegando
pasajeros buscando viaje uno los va anotando en otra lista.” (Cursiva fuera de texto)
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Igualmente, al ser solicitado que respondiera si se habia reportado a la Estacién de Control de
Trafico Maritimo la totalidad de personas que reporto en el documento de zarpe, sostuvo:

“Yo me reporté pero no dije cudntas personas llevaba a bordo.” (Cursiva fuera de texto)

Al indicar la razén por la cual no presenté ante la Capitania de Puerto de Buenaventura el listado
final de pasajeros que se embarcaron a bordo de la motonave “PACIFICO DEL NORTE” por parte
de la agencia maritima o la empresa afiliadora de la nave, respondio:

“Como salimos tarde, los pasajeros llegaron por la noche y ya no hubo tiempo mds de
reportarlos a la agencia. El iinico listado que queda es el que se entrega aqui en Capitania.
Cuando uno llega, los de la agencia solamente piden el dato de cuantos pasajeros llevan.”
(Cursiva fuera de texto)

Respecto de lo anterior, la definicion de “Documentos Pertinentes”, contenida en el articulo 4.1.1
del Reglamento Maritimo Colombiano (REMAC 4): “Actividades Maritimas”, aplicable para los
efectos de la Resolucion 520 de 1999, dispone lo siguiente:

“Documentos pertinentes: Entiéndase como el conjunto de documentos expedidos por la
Autoridad Maritima Nacional o Local, asi como los avalados o admitidos por las mismas,
habiendo sido expedidos por una Autoridad Maritima extranjera o por alguna Organizacion
Reconocida. Este tipo de documentos, varian de acuerdo a la clase de nave y seran objeto de
verificacion en las inspecciones que se practiquen a las naves.

Los documentos pertinentes respecto a las naves y artefactos de matricula nacional son:

(...)
d. Documento de zarpe y denuis documentos exigidos por las normas de la marina mercaite
vigentes, de acuerdo con la clase de nave.

(...)"

Asimismo, el Decreto 1079 de 2015 “Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del
Sector Transporte”, establece lo siguiente:

“Articulo 2.2.3.1.3.12. Lista de tripulantes y pasajeros. El Capitan de toda nave destinada al
servicio de transporte maritimo de pasajeros, al momento de su arribo o zarpe, estd obligado a
presentar ante la Capitania de Puerto respectiva la lista de la tripulacion y de pasajeros.”
(Cursiva fuera de texto)

En consideracién del citado articulo, es claro que el Capitan de la nave no relacioné la cantidad de
pasajeros con los que emprendi6 la navegacion, aduciendo que los pasajeros llegaron tarde. Sin
embargo, al no realizar la relacion de dichos pasajeros, se constituye como una evidente
transgresion a la normatividad.

Asi las cosas, este Despacho procedera a confirmar lo dispuesto por el Capitan de Puerto de
Buenaventura en primera instancia en relacion a la declaracion de responsabilidad administrativa
por Violacién a normas de Marina Mercante y la imposicion de la respectiva multa.
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Sentado lo precedente, considera el Despacho realizar la claridad relacionada a la responsabilidad
administrativa por Violacién a normas de Marina Mercante declarada al sefior CLAUDIO
AMPARO MORENO IBARGUEN en condicién de propietario y armador de la motonave
“PACIFICO DEL NORTE".

Por ello, es necesario delimitar lo respectivo a las Violaciones a las normas de Marina Mercante,
partiendo de la base de que la responsabilidad que se declara es administrativa y la cual solo es
posible endilgarle a la persona juridica o natural que infringié la norma, situacion distinta a la
responsabilidad solidaria que predica Cédigo de Comercio* para que pueda tener asidero en la
responsabilidad  administrativa debe tratarse de una obligacién susceptible de valoracién
economica, verbigracia las multas.

I'n consecuencia, en lo que a esto concierne, se declarara responsable por violacién a normas de
Marina Mercante al Capitin de la motonave “PACIFICO DEL NORTE”, y solidariamente
responsable al senor CLAUDIO AMPARO MORENO IBARGUEN en condicién de propietario y
armador de la motonave en referencia en relacién al pago de la multa.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero de la decisién del 7 de marzo de 2017, emitida
por el Capitin de Puerto de Buenaventura, con fundamento en la parte considerativa de este
proveido, la cual quedara asi:

"DECLARAR civilmente responsable por la ocurrencia del siniestro maritimo de encallamiento y
en consecuencia naufragio al senor CELESTINO ASPRILLA MORENO, identificado con la
Cédula de Ciudadania No. 16.472.963, en condicién de Capitan de la motonave “PACIFICO DEL
NORTE con matricula MC-01-0714, con fundamento en la parte considerativa del presente
proveido.”

ARTICULO 2°.- MODIFICAR el articulo tercero de la decision del 7 de marzo de 2017, emitida
por el Capitan de Puerto de Buenaventura, con fundamento en la parte considerativa de este
proveido, la cual quedara asi:

"DECLARAR administrativamente responsable por incurrir en violacién a normas de Marina
Mercante al senor CELESTINO ASPRILLA MORENO, identificado con la Cédula de Ciudadania
No. 16.472.963, en condicién de Capitan de la motonave “PACIFICO DEL NORTE con matricula
MC-01-0714, con fundamento en la parte considerativa del presente proveido.”

ARTICULO 3°.- MODIFICAR el articulo cuarto de la decisién del 7 de marzo de 2017, emitida
por el Capitan de Puerto de Buenaventura, con fundamento en la parte considerativa de este
proveido, la cual quedara asi:

"IMPONER a titulo de sancién al senor CELESTINO ASPRILLA MORENOQ, identificado con
Cedula de Ciudadania No. 16.472.963, en condicién de Capitan de la motonave “PACIFICO DEL

Codigo de Comercio, Articulo 1478, numeral 2.
Codigo de Comercio, Articulo 1479,
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NORTE”, multa correspondiente a quince (15) salarios minimos mensuales legales vigentes, suma
cquivalente a ONCE MILLONES SESENTA Y CINCO MIL SETECIENTOS CINCUENTA Y
CINCO PESOS m/cte. ($ 11.065.755.00), pagadero de forma solidaria con el sefior CLAUDIO
AMPARO MORENO IBARGUEN, identificado con la Cédula de Ciudadania No. 2.762.608, en
condicion de Armador y Propietario de la citada nave, suma que debera ser consignada en la
cuenta corriente No. 05000249, del Banco Popular, codigo rentistico 1212-75, a favor de la
Direccion del Tesoro Nacional, a partir del dia siguiente de la ejecutoria del presente proveido.”

ARTICULO 4°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la decision del 7 de marzo de 2017,
proferida por el Capitan de Puerto de Buenaventura, con fundamento en la parte considerativa
del presente proveido.

ARTICULO 5° NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de
Buenaventura el contenido de la presente decision a los sefores CELESTINO ASPRILLA
MORENO en condicion de Capitan de la motonave “PACIFICO DEL NORTE”, CLAUDIO
AMPARO MORENO IBARGUEN en condicién de Armador y Propietario de la citada nave,
JAVIER AGUILAR HURTADO en condicién de Agente Maritimo de la nave y demas partes
interesadas, en cumplimiento de lo establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de
1984,

ARTICULO 6°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Buenaventura,
para la correspondiente notificacion y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 5°.- Una vez quede en firme y ejecutoriado el presente fallo, el Capitan de Puerto de
Buenaventura debe remitir copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la Subdireccion de la

Marina Mercante de la Direcciéon General Maritima.,

Notifiquese y camplase.

429 JUN

Nk !

Vicealmirante MARFO GERMAN RODRIGUEZ VIERA
Director Géneral Maritimo



