DIRECCION GENERAL MARITIMA

Bogota, D.C,,
Referencia: 14012010017
Investigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo - Consulta

OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decision del 30 de agosto de 2012,
proferida por el Capitan de Puerto de Santa Marta, dentro de la investigacion adelantada por
el siniestro maritimo de lesiones graves de la sefora ELVIRA PRECIADO DE TORRES,
causadas por las operaciones de la motonave "VIVIANA ALEJANDRA” de bandera
colombiana, cuando se encontraba a bordo de la nave “"CARMEN BEATRIZ” de bandera
colombiana, ocurride el 27 de junio de 2010, previos los siguientes:

(]

]

ANTECEDENTES

Mediante informe del 28 de junio de 2010, suscrita por el sefior FREDY OROZCO
CASTRO, en calidad de Gerente de la Cooperativa de Transportadores Maritimos
Turisticos de la Playa del Muerto - COOTRAPLAM, la Capitania de Puerto de Santa
Marta tuvo conocimiento de la ocurrencia del siniestro maritimo de lesiones graves de
la seniora ELVIRA RPECIADO DE TORRES, causadas por las operaciones de la
motonave “VIVIANA ALEJANDRA” de bandera colombiana, cuando se encontraba a
bordo de la nave “CARMEN BEATRIZ” de bandera colombiana.

Por lo anterior el dia 3 de diciembre de 2010, el Capitan de Puerto de Santa Marta
decreto la apertura de investigacion por el presunto siniestro maritimo, ordenando la
practica de las pruebas pertinentes y conducentes para el esclarecimiento de los hechos,
y fijo fecha para la realizacién de la audiencia de que trata el articulo 37 del Decreto Ley
2324 de 1984.

Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitan de Puerto de
Santa Marta profiri¢ decision de primera instancia el 30 de agosto de 2012, a través del
cual declaré que el siniestro maritimo de lesiones graves de una persona ocurrié con
responsabilidad del senor ALFONSO PINTO BLANCHAR, en calidad de Capitan de la
motonave “CARMEN BEATRIZ” de bandera colombiana. &
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Asi mismo, se abstuvo de fijar avalio de los dafios ocasionados con el siniestro
maritimo. '

De igual manera, declard responsable por violacion a las normas de Marina Mercante al
sofior ALFONSO PINTO BLANCHAR, en calidad de Capitin de la motonave
#C ARMEN BEATRIZ” de bandera colombiana, en consecuencia le impuso a titulo de
sancién multa de tres (3) salarios minimos legales mensuales vigentes, equivalentes a la
suma de un millén setecientos mil cien pesos m/cte. ($1.700.100), pagaderos en forma
solidaria con la empresa COOTRAPLAM, Armadora de la citada nave.

4 El dia 12 de diciembre de 2012, el sefior ALFONSO PINTO BLANCHAR interpuso
recurso de reposicién y en subsidio apelacién contra la decision de primera instancia.

Fl dia 4 de febrero de 2013, el Capitan de Puerto de Santa Marta rechazé de plano el
recurso interpuesto, y dispuso el envio del expediente ante a este Despacho en via de
consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984.

(@7

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°,
del Decreto 5057 de 2009, esta Direccién General es competente para conocer en consulta las
investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el
articulo 2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el caracter de jurisdiccional, en aplicacion del Decreto Ley 2324 de
1984, en concordancia con el articulo 116 de la Constitucion Politica, lo cual fue ratificado por
la Corte Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de
Consulta y Servicio Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de
2004.

ANALISIS TECNICO

El Perito IGOR ARELLANO LACHARME, rindi6 dictamen por escrito el dia 28 de enero de
2011 (folios 104 al 106) en el que concluy6 lo siguiente:

“En las conversaciones telefonicas establecidas con la seiiora ELVIRA PRECIADO
TORRES, persona afectada, informd que el dia domingo 27 de junio de 2010, cuando
llegan al sector de Neguanje el Guia del Tour los acompana para llenar una planilla y asi
poder subir a la lancha Carnien Beatriz, la cual fue asignada, durante la maniobra coloco
la mano en la borda para sostenerse y la lancha Viviana Alejandra le tropezo la mano,
causindole lesiones en los dedos anular y del corazén; por no contar en el sector con
equipos de primeros auxilios y paramédico es trasladada de urgencia a Santa Marta”
(cursiva fuera de texto).

De las pruebas obrantes en el expediente, se constata que la causa efectiva de la ocurrencia
del siniestro fue porque en el momento en que la sefiora ELVIRA PRECIADO DE TORRES, a
bordo de la motonave “CARMEN BEATRIZ” y sin que esta hubiera zarpado sac6 la mano
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por la borda derecha y en un embate de la ola se golped con la lancha de nombre “VIVIAN A
ALEJANDRA”.

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitdn de Puerto de Santa Marta
para proferir decisién de primera instancia, a su vez har4 el estudio de legalidad que entrafia
el grado jurisdiccional de consulta, ast:

1. En cuanto a los aspectos procesales y probatorios se refiere, este Despacho evidencia que
cada una de las etapas de la investigacién de primera instancia, adelantadas por el Capitan de
Puerto de Santa Marta, se realizaron en los iempos y términos establecidos en los articulos 31
al 50 del Decreto Ley 2324 de 1984.

Ahora bien, se estima pertinente realizar las siguientes aclaraciones:
2. De larevisién de la decision de primera instancia se observa lo siguiente:

El fallador de primera instancia declar6 que el siniestro maritimo de lesiones graves de una
persona acaecido el 27 de junio de 2010, acurrié con responsabilidad del sefior ALFONSO
PINTO BLANCHAR, Capitin de la motonave “CARMEN BEATRIZ” de bandera
colombiana, debido a que no se demostro el elemento extrafio que sea capaz de romper la
presuncién de responsabilidad que recae sobre él.

3. Conforme lo anterior, y respecto a la configuracién del siniestro maritimo de lesiones
graves de una persona, causada por las operaciones de un buque 0 en relacién con ella, se
tiene lo siguiente:

El articulo 26 del Decreto Ley 2324 de 1984, establece que se consideran accidentes o
siniestros maritimos:

“Los definidos como tales por la ley, por los tratados internacionales, por los convenios
internacionales, estén o no suscritos por Colombia y por la costumbre nacional o
internacional (...) “(cursiva fuera de texto).

A su vez, la norma en cita establecel?:

“APLICACION DE TRATADOS Y CONVENIOQS: Las disposiciones del presente titulo
se aplicardn sin perjuicio de lo dispuesto en los tratados y convenios internacionales
ratificados por Colombia” (cursiva fuera de texto).

En igual sentido, el anexo 1 de la Resolucién MSC.255 (84) adoptada el 16 de mayo de 2008,
que trata de la adopcién del Cédigo de normas internacionales y practicas recomendadas
para la investigacion de los aspectos de seguridad de siniestros y sucesos maritimos prevé:

)

) Decreto Ley 2324 de 1984, articulo 75 /
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“Capitulo 2. Definiciones (...), 2.9. Siniestro maritimo: acaecimiento, o serie de
acaccintientos, directamente relacionado con la explotacion de un buque que ha dado lugar
a cualquiera de las situaciones que seguidaniente se enumeran (...)

(1) La muerte o las lesiones graves de una persona;
(2) La pérdida de una persona que estuviera a bordo. (...)" (cursiva fuera de texto).

Sobre el siniestro maritimo de lesiones graves de una persona causada por las operaciones de
un buque o en relacién con ellas, la norma en cita, establece:

(2.18) Lesiones graves: las que sufre una persona y gue la incapacitan para realizar
sus funciones con normalidad durante mds de 72 horas dentro de los siete dias
siquientes a la fecha en que se produjeron las lesiones” (cursiva, negrilla y
subraya fuera te texto).

| Ahora bien, conforme a probado en el expediente se tiene lo siguiente:

o Copia de la formula médica emitida por el Doctor REYES MONTERO FRANCISCO
' JAVIER (folio 5), en la que se diagnostico: “Contusion de dedos (s) del pie, con daio de la
(s) unas (S902), 2 - amputacion traumdatica combinada (De parte) de dedo (s) con otras partes
de la muiieca y de la mano” (cursiva fuera te texto).

« Copia de 6rdenes médicas emitida por el Doctor REYES MONTERO FRANCISCO
JAVIER (folio 51), en la que se present6 el siguiente concepto: “Pacieite pop inmediato
de amputacion de primera falange de tercero y cuarto dedo mano derecha, tolero bien el
procedimiento, no conplicaciones plan, salida con férmula médica y control por consulta
externa” (cursiva fuera te texto).

= Obra a folio 98 del expediente, copia del informe de terapia fisica suscrito por la Dra.
LUZ MARINA RODRIGUEZ DE ARENAS, que trata sobre las terapias realizadas a la
sefiora ELVIA PRECIADO DE TORRES, por la amputacion de la falange distal del 3 y
4 dedo de la mano derecha.

o Copia de la historia clinica del 13 de julio de 2010, correspondiente a la sefiora ELVIA
PRECIADO DE TORRES, emitida por la Nueva E.P.S. (folio 100), en la que se indica
que la citada sefiora tiene un cuadro clinico de 20 dias de evolucién consiente con
amputacién de una falange de 3 y 4 dedo de la mano derecha.

De las demas pruebas obrantes en el expediente se extrae lo siguiente:

¢ Declaracién rendida por el sefior FREDDY OROZCO CASTRO, en calidad de
Representante Legal de la COOTRAPLAM (folios 85 al 88), quien sobre los hechos
relat6é lo siguiente: “El 27 de junio de 2010 siendo las 1030 horas de la masnana se
presentd el sefior guin de nombre JOSE con un grupo de turistas para transportarlos para
playa del muerto, el seiior les comprd los tiquetes al serior despachador CELINO planchar
Zairiiga, quien le hizo la advertencia de que cuidados debian tener en la lancha indicindole
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que debia estar sentados y las manos dentro porque se podian golpear y que se colocaran
sus chalecos, en el puerto se encontraban tres lancha, VIVIANA ALEJANDRA,
CARMEN BEATRIZ y LINA ANDREA, que es la lancha que yo conduzco, ancladas y

fondeadas con los motores apagados a una distancia de tres metros cada una, en el lugar

desemboca una quebrada que genera una corriente y hace aproximar las lanchas a pesar de
que estén bien amarradas, en el momento en que ocurrid el accidente, el seior Alfonso
Pinto Lanchero de la lancha CARMEN BEATRIZ, le advirtié a sus diez pasajeros las
nedidas de seguridad que deben tener en la lancha entre ellas que guardaran sus manos
porgue se podian golpear, dentro de los pasajeros estaba la sefiora ELVIRA
PRECIADO, quien por o haber escuchado u obviado la sugerencia del motorista,
sacd su mano y en el momento llegé una ola vy levanté las dos embarcaciones
ocasionando un acercamiento enlre las dos lanchas y al tener la sefiora sus manos
afuera, le golped los dedos, luego la seiiora la bajaron la bajé el agua, junto con el
conductor de la buseta que la levs y unos familiaves la trasladaron a Santa Marta (...)"
(cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

En declaracion rendida por el sefior ALDEMAR PINTO BLANCHAR, en calidad
de Capitan de la motonave “VIVIANA ALEJANDRA” (folios 89 al 90), relaté los
hechos de la siguiente manera: “El 27 de junio a las 10:30 horas estaban las lanchas
VIVIANA ALEJANDRA y CARMEN BEATRIZ y otra lancha como a tres metros que
era LINA ANDREA, esperando que llegaran las personas para embarcarlas y en ese
momento legaron las personas con un viaje de un guia, se le dieron las instrucciones
respectivas de seguridad y se le advirtic a todos los pasajeros que no sacaran las manos de
la borda de las lanchas, la seiiora o no escuchd bien o hizo caso omiso Yy en ese
momento llegd una ola como de dos metros o dos metros y medio, movié la lancha
y la sefiora se machuco los dedos, el mnar es tmpredecible y en ese momento paro el caso,
nadie va a querer hacerle dafio a nadie (...)” (cursiva, negrilla y subraya fuera de
texto).

En declaracién rendida por el sefior ALFONSO PINTO BLANCHAR, en calidad
de Capitén de Ja motonave “CARMEN BEATRIZ”, (folics 91 al 92) quien relato los
hechos asi: “Yo me encontraba en Neguanje en la playa donde se hace el embarco de los
turistas, esperando mi turno, con mi ayudante YEISON NUNEZ, fui despachado v los
turistas se estaban embarcando, una vez embarcados el ayudante les dio los chalecos
entonces al lado a dos metros aproximadamenie la sefiora tenia una mano afuera pese a
gue se le habian dado las recomendaciones que no la sacara porque de pronto se
qolpeaban, desafortunadamente la ola levanto la lacha VIVIANA, tropezé la
lancha VIVIANA y estd tropezd a la seitora” (cursiva, negrilla y subraya fuera de
texto).

En declaracién rendida por FELIGNO DARIO BLANCHAR ZUNIGA, en calidad
de Despachador de la empresa COOTRAPLAM (folios 93 y 94), narré los hechos
de la siguiente manera: “El dia del suceso en las vacaciones de julio, lo que recuerdo es
que las 10:30 de la mariana llegd la seiiora del accidente y yo cada vez que llegan lo primero
que hago es sacar la planilla para que se anoten Y le hago la referencia para que no saquen
las manos, se pongan los chalecos y después que se inscriben yo verifico en la lancha st
tiene los chalecos puestos 1y yo cuando yo arranco para alld encuentro que la ola llegd

[
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v la seiiora tenia las manos afuera y las dos lanchas chocaron, hasta ahi es lo 1inico
que puedo decir yo” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

o [En declaracién rendida por el sefior JEISON DE JESUS NUNEZ CASTELLANOS
(folios 95 al 97) en calidad de tripulante de la motonave “CARMEN BEATRIZ”
(folios 95 y 96), narré los hechos de la siguiente manera: “Los hechos ocurrieron en el
sector de Neguanje el 27 de junio a las 10.30 horas, cuando llegé un grupo de personas con
destino a playa del Muerto y cuando estaban abordando la embarcacion yo era el ayudante
del seiior ALFONSO PINTO, le estaba dando las instrucciones a los pasajeros cuando en
1un momento de embate o movimiento del mar, que hizo que las dos lanchas se juntaran
golpeando _asi los dedos de la seiiora que habia hecho caso omiso a las
instrucciones que se le habia dado como por ejemplo gue se coloquen los chalecos
sentados y por ningin momento saquen las manos a la borda de las
embarcaciones, se le prestaron los primeros auxilios y la seriora dijo que estaba bien y se
le levaron a Santa Marta (...)” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

¢ En declaracién rendida por el sefior JOSE EDUARDO PINTO DE AVILA, en
calidad de tripulante de la lancha “VIVIANA ALEJANDRA” (folios 96 y 97),
comentd los hechos ast: “Me acuerdo que estaba ayudando a entregar los chalecos en uno
de los costados en el agua al lado de la lancha VIVIANA ALEJANDRA ddndole las
indicaciones de aviso a la gente se le estaba diciendo que no tuviera las manos
afuera se machiucé una seiiora y corrinmos con los botiguines de la lancha y ella no
se dejo (...)” (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Las declaraciones anteriormente transcritas, denotan que la sefiora ELVIRA PRECIADO DE
TCRRES, el dia 27 de junio de 2010 sufri6 un accidente pues la nave “VIVIANA
ALEJANDRA” de bandera colombiana golpedé los dedos de su mano derecha que se
encontraban sobre la borda de la motonave “CARMEN BEATRIZ” de bandera colombiana.

Por su parte, los documentos médicos aportados a la investigacion indican que la senora
ELVIRA PRECIADO DE TORRES, perdi6 la primera falange del tercero y cuarto dedo de la
mano derecha, los cuales permiten al Despacho advertir que las lesiones sufridas por la
sefiora ELVIRA PRECIADO DE TORRES, fueron como consecuencia del accidente ocurrido
el 27 de junio de 2010, configurandose se esta manera el siniestro maritimo de lesiones

graves.

Ahora bien, sobre la responsabilidad en la ocurrencia del siniestro radicada por en cabeza de]
sefior ALFONSO PINTO BLANCHAR, Capitan de la motonave “CARMEN BEATRIZ”, se
debe reiterar que la navegacion maritima es considerada una actividad peligrosa, pues
conlleva el empleo de un medio calificado como peligroso en el desarrollo de una
determinada actividad realizada por el hombre.

El articulo 2356 del Cédigo Civil, regula la responsabilidad civil por actividades peligrosas y
solo exige que el dafio pueda imputarse, motivo por el cual la persona que desempena la
actividad peligrosa debe conducirse con méxima prudencia.
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Al respecto la Corte Suprema de Justicia puntualizé los criterios de la responsabilidad
objetiva unificados en sentencia de casacion del 24 de agosto de 2009, ast:

“(...) (@) Que alli anida una verdadera responsabilidad bbjetiva, en donde la obligacion de
resarcir el dario surge no de la culpa presunta sino del riesgo o grave peligro que el ejercicio
de estas actividades comporta para los demds; (b) no hay necesidad de que los actos dariinos
reflefen alguna culpa o que ella se presuma, lisa y llanamente, requiere que la actividad sea
potencialmente perjudicial. (c) que cuando las partes involucradas ejerzan actividades
parecidas o similares, el juez debe examinar cudl de ellos tuvo mayor 0 menor incidencia en el
dano par asi definir quién debe asumir la reparacion; (d) teniendo presente lo dicho, a la
victima le basta acreditar el dasio y el vinculo de causalidad, amén de la actividad desplegada
por el demandado; (e) a éste, por su parte, si pretende exonerarse de reclamo efectuado,
le corresponde acreditar la existencia de una causa que impida la imputacion causal
del daiio a la conducta desplegada (fuerza mayor, caso fortuito, la intervencion de
la victima o de un tercero(...)" (cursiva, negrilla y subraya fuera de texto).

Asi las cosas, conforme las pruebas transcritas anteriormente y la jurisprudencia en cita la
investigacion por la ocurrencia del siniestro maritimo de lesiones graves de una persona
causada por las operaciones de la motonave “CARMEN BEATRIZ” o en relacién con ella,
ocurrido el dia 27 de junio de 2010, en jurisdiccion de la Capitania de Puerto de Santa Marta
ocurri6 sin responsabilidad del sefior ALFONSO PINTO BLANCHAR, Capitan de la citada
nave, debido a que como se comprobé con las declaraciones de los sefiores FREDDY
OROZCO CASTRO, en calidad de Representante Legal de la COOTRAPLAM (folios 85 al 88),
ALDEMAR PINTO BLANCHAR, en calidad de Capitan de la motonave “VIVIANA
ALEJANDRA" (folios 89 al 90), ALFONSO PINTO BLANCHAR, en calidad de Capitén de la
motonave “CARMEN BEATRIZ”, (folios 91 al 92), FELIGNO DARIO BLANCHAR ZUNIGA,
en calidad de Despachador de la empresa COOTRAPLAM (folios 93 y 94), JOSE EDUARDO
PINTO DE AVILA, en calidad de tripulante de la lancha “VIVIANA ALEJANDRA” (folios 96
v 97), las cuales se transcribieron anteriormente la nave “CARMEN BEATRIZ” no habia
zarpado para la fecha de los hechos, se encontraba recogiendo personas en una zona
determinada y se le habian brindado las instrucciones de seguridad a los pasajeros, entre las
cuales se encontraba que no debian sujetarse de los costados de la nave, sin embargo, la
senora ELVIRA PRECIADO DE TORRES, hizo caso omiso a las recomendaciones emitidas, y
al colocar los dedos sobre la borda de la nave en una embestida de una ola la nave
“VIVIANA ALEJANDRA” golpe6 a la nave “CARMEN BEATRIZ” y se aplastaron los dedos

a la senora indicada.

Asi las cosas, el Despacho concluye en grado de certeza que las circunstancias que rodearon
el siniestro maritimo de lesiones graves de una persona, fueron con responsabilidad exclusiva
de la victima, pus la senora ELVIRA PRECIADO DE TORRES, hizo caso omiso a las
recomendaciones emitidas por el Capitan de la motonave “CARMEN BEATRIZ” las que
ocasionaron el siniestro maritimo que hoy nos ocupa, hecho que es suficiente para romper el
nexo de causalidad en la responsabilidad por actividad peligrosa que pesa sobre el Capitan
de la motonave sefior ALFONSO PINTO BLANCHARGb
L
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Al respecto la Corte Suprema de Justica? preceptud:

Sobre el eximente de responsabilidad indicado y el criterio de imprevisibilidad e
irresistibilidad, la Seccién Tercera, Subseccion A del Consejo de Estado, Consejero Ponente
Mauricio Fajardo Gomez, Radicacion ntmero: 66001-23-31-000-1998-00409-01(19067),

2.4.4. La culpabilidad. Cuando el daiio se origina en una actividad de las estimadas
peligrosas, la jurisprudencia soportada en el articulo 2356 del Codigo Civil ha
adoctrinado un régimen conceptual y probatorio especial 0 propio, en el cual la culpa se
presune en cabeza del demandado bastdndole a la victima demostrar el hecho intencional
o culposo atribuible a éste, el perjuicio padecido y la relacién de causalidad entre éste y
aquél. La presuncion, bajo ese criterio, no puede ceder sino ante la demostracion de una
conducta resultante de un caso fortuito, fuerza mayor, o de la ocurrencia de un hecho
extraiio como la culpa exclusiva de 1a victima o culpa de un tercero, con el propdsito de
favorecer a las victimas de accidentes en donde el hombre utilizando en sus labores
fuerzas de las que no siempre puede ejercer control absoluto, son capaces de romper el
equilibrio existente, y como secuela colocan a las personas o a los coasociados bajo el
riesgo inminente de recibir lesion.

SOSTuvoO:

"En cuanto tiene que ver con (i) la irresistibilidad como elemento de la causa extrana, la
misma consiste en la imposibilidad del obligado a determinado comportamiento o actividad
para desplegarlo o para llevarla a cabo; en otros términos, el dario debe resultar inevitable
para que pueda sostenerse la ocurrencia de una causa extraria, teniendo en cuenta que lo
irresistible o inevitable deben ser los efectos del fendmeno y no el fenomeno mismo % pues el
demandado podria, en determinadas circunstancias, llegar a evitar o impedir los efectos
daitinos del fendmeno, aunque este sea, en si mismo, irresistible, caso de un terremoto 0 de
un huracin (articulo 64 del Cédigo Civil) algunos de cuyos efectos nocivos, en ciertos
supuestos o bajo deterntinadas condiciones, podrian ser evitados¥ (...).

«La imposibilidad de ejecucion debe interpretarse de una manera humana y teniendo en
cuenta todas las circunstancias: basta_que la_imposibilidad sea normalmente insuperable
teniendo en cuenta las condiciones de la vida».

Fu lo referente a (i) la imprevisibilidad, suele entenderse por tal aquella circunstancia
respecto de la cual "no sea posible contemplar por anticipado su ocurrencia", toda vez que
"[P]rever, en el lenguaje usual, significa ver con anticipacion”, entendimiento de acuerdo
con el cual el agente causante del dario sélo podria invocar la configuracion de la causa
extraiia cuando el hecho alegado no resulte imaginable antes de su ocurrencia, cuestion de
suyjo improbable si se tiene en cuenta gue el demandado podria prefigurarse, aunque fuese de
manera completamente eventual, la gran mayoria de eventos catalogables como causa
extraiia antes de su ocurrencia, mds alld de que se sostenga que la imposibilidad de imaginar
el hecho aluda a que el mismo jamds hubiera podido pasar por la mente del demandado 0 a

! Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil, Sentencia SC5885-2016 de mayo 6 de 2016, Magistrado Ponente: Luis
Armando Tolosa Villabona. Rad.: 54001-31-03-004-2004-00032-01.
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que cste deba prever la ocurrencia de las circunstancias que resulten de mds o menos
probable configuracion o a que se entienda que lo imprevisible estd relacionado con el
conocimiento previo de un heclio de acaeciniiento eterto.

Sin embargo, el cardcter imprevisible de la cansa extrania tambicu puede ser entendido cono
la condicion de "imprevisto” de la misnia, esto es, de acontecintiento sibito o repentino, tal y
conto lo expresan tanto el Diccionario de la Real Acadewmia Espariola de ln Lengua, como el
articulo 64 del Codigo Civil y la, jurisprudencia de la Corte Suprenta de Justicia, de acuerdo
con la cual "[Ifinprevisible serd cuando se trate de un acontecimiento subito, sorpresivo,
excepcional, de vara ocurreicia”. La recién referida acepcion del vocablo "imprevisible" evita
la consecuencia a la cual conduce el entendiniiento del misnmo en el sentido de que se traka de
aqitello que no es imaginable con anticipacion a sy _ocurrencia, toda vez que esta qiltinta
coniprension _conllevaria a que la causa extrana en realidad nunca operase, si se tiene en
cuenta que practicamente lodos los sucesos que ocurren a diario ya han sido imaginados por
el ombre (...)" (cursiva fuera de texto).

Lo anterior quiere decir, que el pronunciamiento de primera instancia al demostrarse que la
responsabilidad en la ocurrencia del siniestro maritimo investigado oper6 el eximente de la
culpa exclusiva de la victima, el cual es capaz de romper el nexo causal y la presuncion de
culpa que pesa sobre el Capitan de la nave, debié exonerar de responsabilidad al senor
ALFONSO PINTO BLANCHAR, razén por la que se modificara en tal sentido la decision de
primera instancia.

4. Ahora bien, respecto a la vulneracion de la normatividad maritima colombiana por parte
del Capitan de la motonave “CARMEN BEATRIZ” de bandera colombiana, en el fallo de
primera instancia se senalaron los articulos 1495 del Codigo de Comercio, numerales 1, 2 y3
del articulo 1501 de la norma ibidem y los numerales 1, 2 y 3 del articulo 40 del Decreto 1597
de 1988.

Asi las cosas, al comprobarse la vulneracion de las citadas normas por parte del Capitan de
la nave y evidenciarse que la motonave “CARMEN BEATRIZ” no contaba con las defensas
suficientes en la borda, ni su Capitan conservé una distancia suficiente para evitar el roce con
las demds naves que se encontraban en la zona, razén por la que ocurrio el incidente con la
seiiora ELVIRA PRECIADO, este Despacho confirmara los articulos 3 y 4 de la decision
consultada, relacionados con la declaratoria de responsabilidad por violacion a las normas
de Marina Mercante y su correspondiente imposicion de una sancion.

Asi mismo, se insta a que las demas naves que se encuentran en la zona donde ocurrio el
acctdente investigado para que cumplan con todas las medidas de seguridad, propendiendo
por la conservacion de la seguridad de la vida humana en el mar, de la nave y del medio
marino.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,
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RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero de la decision del 30 de agosto de 2012,
proferida por el Capitan de Puerto de Santa Marta, de conformidad con lo expuesto en la
parte motiva de la presente providencia, el cual quedara asi:

"EXONERAR de responsabilidad al senor ALFONSO PINTO BLANCHAR, identificado con
cédula de ciudadania No. 85.449.823 expedida en Santa Marta, en calidad de Capitan de la
motonave “CARMEN BEATRIZ” de bandera colombiana, por la ocurrencia del siniestro
maritimo de lesiones graves de una persona, causadas por las operaciones de una nave o en
relacion con ellas, ocurrido el dia 27 de junio de 2010, de conformidad con lo expuesto en la
parte motiva de la presente providencia.”

ARTICULO 2°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la decisién del 30 de agosto de 2012,
proferida por el Capitan de Puerto de Santa Marta, de conformidad con lo expuesto en la
parte motiva de la presente providencia.

ARTICULO 3°.- NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de
Santa Marta el contenido de la presente decision a los sefiores ALFONSO PINTO
BLAINCHAIR, Representante Legal de la empresa COOTRAPLAM, Capitin y Armador de
la motonave “"CARMEN BEATRIZ” de bandera colombiana, y demas partes interesadas, en
cumplimiento de lo establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984.

ARTICULO 4°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Santa
Marta, para la correspondiente notificacion y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 5°.- REMITIR al Capitan de Puerto de Santa Marta para que una vez quede en
firme, se allegue copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la Subdireccion de la Marina
Mercante de la Direccion General Maritima.
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