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Investigacion: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo - Consulta

OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decisién del 27 de junio de 2014, proferida por
el Capitan de Puerto de Santa Marta, dentro de la investigacion por el siniestro maritimo de
naufragio de la motonave “EL RODADERQ” de bandera de colombiana, ocurrido el 7 de
noviembre de 2013, previos los siguientes: :

ANTECEDENTES

1. El Capitdn de Puerto de Santa Marta tuvo conocimiento de la ocurrencia del siniestro
maritimo de naufragio de la motonave “EL RODADERO”, el dia 8 de noviembre de 2013,
razén por la cual el dia 8 de noviembre de 2013 decret6 la apertura de la investigacién,
ordenando la préctica de las pruebas pertinentes y conducentes para el esclarecimiento de los
hechos y fij6 fecha para la audiencia de que trata el articulo 37 del Decreto Ley 2324 de 1984.

2. Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitan de Puerto de Santa
Marta el dia 27 de junio de 2014 profirié- decisién de primera instancia, a través de la cual
exonero de responsabilidad -por la ocurrencia del siniestro maritimo de naufragio de la
motonave “EL RODADERQ” al sefior RICARDO ENRIQUE MARTINEZ CAMPO en su
condicién de Capitén y a la sociedad MARINAS YATES Y DEPORTES NAUTICOS LTDA.,
propietario y armador de la citada nave. Asimismo, declardé que no existié violacién a las
normas de marina mercante.

3. Al no interponerse recurso de apelacién' contra de la citada decisién dentro del término
establecido, el Capitan de Puerto de Puerto Santa Marta envi6 el expediente a este Despacho
en via de consulta, conforme 1o establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984.

COMPETENCIA

De conformidad con: el articulo 57 del Decreto'Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccion General es competente para conocer en consulta las
Investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el articulo 2°

del Decreto Ley 2324 de 1984.
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Dicha competencm tene el cardcter de ]L‘lI'lSdICClOI‘Lal en aphcacmn del Decreto Ley 2324 de 1984, en
concordancia con el articulo 116 de la Constitucién Pohnca lo cual fue ratificado por la Corte
Constitucional en sentencia C-212 de 1994 y mediante Concepto de la Sala de Consulta y Servicio
Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

ANALISIS TECNICO

El Perito CARLOS EDUARDO MONTILLA, eﬁ informe pericial rendido el 25 de noviembre de
2013, (folios 62 al 69), sefiald lo siguiente:

OPERACION

(...)

La embarcacidn yace en el fondo marino en posicion vertical y con la proa hacia el sureste, esto es sentada
sobre In quilla y su parte mds alta (mdstil) quedn a 14 mts de profundidad lo que no se presenta un peligro
para la navegacion en el drea ya que por esta drea solo transitan embarcaciones menores de buceo deportivo y
artesanales que no son de gran calado.

Se inspecciond inicialmente el casco de popa a proa y.de babor a estribor por parte exterior, se observe gue no
presentaba ninguna averin ni posible vin de agua ol interior de la embarcacion.

Se inspeccionaron ejes de propelas, tintones y ejes de timones y tampoco presentaron averias ni posibles vias
de agua al interior de la embarcacion.

Se hizo inspeccion general sobre cubierta y se observa que le fueron extraidos varis elementos conwo sillas,
equipos electronicos, el anclote, luces de navegacion.

Se hizo seguimiento a las lineas de los exhostos por ambos costados desde el mamparo de proa del cuarto de
mdquinas hasta sus salidas en popa de la embarcacion y estas no presentan ninguna averia.

Se inspecciond el cuarto de mdquinas, se observé gue no tenia baterins, no tenin bombas de achigie, se
verificaron los exhostos de las nuiquinas de babor y estribor, el exhosto de estribor se encuentra en buen
estado, el exhosto de babor se encuentra partido en la iltina seccidn de ingreso al propulsor de babor Io que
indica que fite la vinica via de agua causa del naufragio de la embarcacion.

(..
CONCLUSION

Elyate “EL RODADERQ” naufragé por la averia presentadn en el exhosto de babor que se encuentra partido
en la dltima seccién de ingreso al propulsor de babor lo que indica que fiie la vinica via de agua divecta al
cuarto de mdquinas causa del naufragio de la embarcacion. Al partirse el exhosto en la seccidn dentro del
cuarto de mdquinas, el propulsor comenzd a botar los gases de escape al cuarto de mdquinas. (...)"

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme a lo anteriormente descrito, este Despacho encuentra procedente referirse a ciertos
aspectos sustanciales y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto de Santa Marta para



Consulta Siniestro Maritimo de naufragio de la motonave “EL RODADERO". 3
Radicado: 14012013021

Prc?fer-lr Flec151on de primera instancia, a su vez hara el estudio de legalidad que entrafia el grado
jurisdiccional de consulta, asi:

En cuanto a los aspectos procesales y probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada una
de las etapas de la investigacién de primera instancia, adelantadas por el Capitén de Puerto de
Santa Marta, se realizaron en los tiempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50 del
Decreto Ley 2324 de 1984.

1. Ahora bien, se estima pertinente realizar las siguientes aclaraciones:

Del material probatorio, se comprueba la ocwrrencia del sinjestro maritimo de naufragic de la
motonave “EL RODADERQC” de bandera colombiana, ocurride el 7 de noviembre de 2013, (Axt. 26
Decreto Ley 2324 de 1984).

2. De la revisién de la decisidn de primera instancia se extrae lo siguiente:

E] fallador de primera instancia exoneré de responsabilidad al sefior RICARDO ENRIQUE
MARTINEZ CAMPO, Capitan de la motonave “EL RODADERQO”, debido a que se desvirtud la
presuncién de culpa que pesa sobre el Capitan en la actividad peligrosa de la navegacion al
determinar que se presentd un evento de fuerza mayor o caso fortuito.

Conforme lo anterior, es pertinente realizar el andlisis de la responsabilidad en la ocurrencia del
siniestro marftimo de naufragio de la motonave “EL RODADERQ” de bandera colombiana,
conforme las pruebas obrantes en el expediente, as:

Declaracién de} sefior RICARDO ENRIQUE MARTINEZ CAMPO, en condicién de Capitdn de la
motonave “EL RODADERQO” en la cual manifestt lo siguiente con relacién a lo sucedido:

“(...) Inicialmente, legando a la Marina Internacional donde estaba el yate el rodadera, se
hace la revisién previa al zarpe, cuarto de mdquinas, combustible y tenigndo todo en order,
nos encontrdbamos el sefior Eduardo, ENSON GIMENEZ y mi persona RICARDO
MARTINEZ, listo para zarpar para la zona de Taganga, para una faena de pesca, recogentos
una cuarta persona en Taganga, y salimos hacer pesca deportiva afuera de la isla de la aguja,
todo marchaba, sin ninguna mnovedad tomanios ln decision de retornar, siendo
aproximadamente 16:30 a 17:30, para la Marina Internacional, cuando vemos salir humo de
la consola de control del yate, empezanios a inspeccionar y revisar de arriba abajo la
embarcacion, encontrando en el cuarto de mdquinas, que tenia una via de agua y estd llena
de smog, rapidamente cambio rumbo con la intencidn de encallar el bote en alguna de las
playas cercanas a granate, entrando a granate el barco pierde los motores, anclamos, y al
verificar que 1o tengo electricidad, y que las motobombas dejaron de funcionar, me voy a la
banda marina a pedir auxilio a Guardacostas pero no hay comunicacion, uso el celular, no
hay serial, al tener todas estas negativas, se toma la decision de resguardar la vida de las
personas a bordo y zarpanos en el bote salvavidas a buscar ayuda, pasada media hora entra
la serial al celular y se llama a la Marina Internacional para que 10s ayude por medio de
guardacostds, quie lo encontramos saliendo de Ia Marina Internacional, alli la persona quedn
en terra, y yo acompaiio a Guardacostas donde estd el siniestro, perc al no fener
hevrantientas a la mano, nuevamente donde estaba el bote, este estaba hundido a un 90% Y

no podiamos hacer nada. (...}" (Cursiva fuera de texto)
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De acuerdo a la declaracién transcrita anteriormente, se puede concluir que en efecto el siniestro
maritimo a que tuvo lugar el naufragio de la motonave “EL RODADERO” y que ésta se presentd
en la gjecucién de una actividad peligrosa como lo es la navegacién maritima.

De la misma manera es pertinente, recordar que el articulo 2356 del Cédigo Civil contempla la
presuncién de responsabilidad en contra de quien despliega ciertas actividades peligrosas que por
su naturaleza generan peligro, presuncién de la cual no escapa quien la ejerce, tratando de
demostrar diligencia y cuidado en el desempefio que le incumbe, ya que, como por sabido se dene,
se le exige, con miras a exonerarse, que demuesire una causa extrafia que rompa el nexo causal.

Acorde a la anterior jurisprudencia, la orientacién actualmente predominante, por regla general
que en los eventos dafiosos generados por las actividades peligrosas, se aplica un régimen objetivo
debido al factor riesgo que se exponen quienes despliegan este tipo de actividades.

De tal manera, que basta la realizacién del riesgo creado por la administracién para que el dafio
resulte imputable a ella?.

De lo expuesto anteriormente se desprende que sobre el agente responsable de la actividad
peligrosa, recae la presuncién de responsabilidad por ser quien ha ejecutado la accién y ha creado
la inseguridad de los asociados, de la cual solo le es posible exonerarse por la intervencién de los
siguientes eventos:

- Caso fortuito o fuerza mayor
-~ Elhecho de un tercero
- Culpa de la vicima

Ahora bien corresponde al Despacho analizar si en la ocurrencia del presente sinjestro intervino
uno de los anteriores eximentes de responsabilidad o si en efecto le es imputable al Capitdn de la
motonave “EL RODADERQO”.

Mencionado lo anterior, se hace necesario relacionar las siguientes pruebas recaudadas en ia
o
presente investigacion:

-Dictamen pericial suscrito por el sefior CARLOS EDUARDO MONTILLA OSPINA, en el cual se
refiere a las condiciones meteorolégicas y oceanograficas pmnos‘acadas para el dia de los hechos:

“Prondstico para el 2013-11-07

Area costera: Cielo un poco nuboso en la mariana aumentando a nuboso muy nuboso en la
tarde/moche. Posibles lluvias en horas de la tarde/noche. La temperatura ambiente oscilard
entre 23°C y 32°C. El viento serd de direccién este/noreste en la mariana y variable en horas
de la tarde/noche, con velocidad de 5 nudos. (Fuerza 2)

1 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil. Expediente 7676 del 12 de julio de 2005. M.P. Pedro Octavio Munar
Cadena.

2 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil. Exped1ente 11001-3103-038-2C01-01054-01 del 24 de agosto de 2009,
M.P. William Namen Vargas

¥
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Area maritima: El viento serd de direccion este en la mariana cambiando a este noreste en
horas de la tarde/noche con velocidades de 5 a 10 nudos (fuerza 2-3). Posibles lluvias ligeras
enn horas de Ia 11mﬁ;m@/tardcz. La altura del oleaje oscilard entre 0,3 y a 04 metros
(marejadilla).” {Cursiva fuera de texto)

De lo anterior, se evidencia que para el dia de los hechos las condiciones meteorolégicas eran
totalmente favorables, teniendo en cuenta la velocidad del viento, factor que es importante para el
desarrollo de una buena navegacién. Sumado a esto, en las declaraciones del Capitan y el tripulante
de Ia motonave sinjestrada, se observa que coinciden en afirmar que las condiciones eran éptimas
para cuando se presentd el sinjestro.

Con respecto a las posibles causas que originaron el siniestro se tiene lo siguiente:
-Declaracién del Capitan de la motonave “EL RODADERQO”:

“Se revisa lo que estd sucediendo y llegamos al cuarto de mdquinas, al abrir el cuarto de
mdquinas observamos la cantidad de smog y una via de agua bastante pronunciada, notores
prendidos, se presume de que hay un exhosto reventado” {Cursiva fuera de texto)

Ahora bien, siguiendo con el informe pericial, el dia 16 de noviembre de 2013 se efectud inspeccién
de buceo a la motonave sumergida, en la cual se llegé a la siguiente conclusién:

“El yate “"EL. RODADERO” naufragd por la averin presentada en el exhosto de babor que se
encuentra partido en la iiltima seccion de ingreso al propulsor de babor lo que indica que fue
la vinica via de agua directa al cuarto de mdguinas causa del naufragio de la embarcacion. Al
partirse el exhosto en la seccién dentro del cuarto de mdquinas, el propulsor comenzd a botar
los gases de escape al cuarto de mdquinas. (...)" (Cursiva fuera de texto)

Por lo tanto se tiene que de acuerdo a la inspeccién subacuética realizada, el exhosto de babor se
encontraba partido en su dltima seccién de ingreso al propulsor de babor, situacién que indica que
la tnica via de agua que presenté la embarcacién fue por el estado en el que se encontraba el
exhosto, lo cual se puede verificar en el registro de video y fotograffa anexado al informe pericial.
Asimismo en la declaracidon del capitan de la nave, se puede percatar que éste al darse cuenta de la
via de agua y el humo, rapidamente presumié que podfa haber un exhosto averiado.

De igual forma, es pertinente resaltar que dentro de la declaracién del Capitén de la motonave “EL
RODADERQO”, manifesté que a la mencionada motonave se le realizaron labores de mantenimiento,
como trabajos eléctricos, revisién general del sistema de combustible y al casco entre los meses de
octubre v septiembre del afio 2013, afio en el que se presentaron los hechos. Sin embargo, no se
aportaron documentacién o soporte alguno donde conste lo afirmado por el Capitan.

Sentado lo anterior, es pertinente citar el contenido del numeral 1 del articulo 1501 del Codigo de
Comercio, el cual establece las funciones y obligaciones del Capitdn de la siguiente manera:

“Cerciorarse de que la nave estd en buenas condiciones de navegabilidad para la navegacion
que va a emprender” (Cursiva y subraya fuera de texto)
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Por consiguiente, era obligacién del sefior RICARDO ENRIQUE MARTINEZ CAMPO en su
condicién de Capitan, verificar el estado en el que se encontraba la motonave “EL RODADERO”
antes de iniciar la navegacién con el fin de garantizar la seguridad de la nave como de la
tripulacién que se encontraba a bordo.

En conclusién, los hechos ocurridos el dia 7 de noviembre de 2013, no fueron producto de un caso
de fuerza mayor o caso fortuito, debido a que los resultados investigados pudieron ser totalmente
previsibles, teniendo en cuenta que era una obligacién en cabeza del Capitdn realizar una
verificacién del estado de navegabilidad en el que se encontraba la nave, incluyendo dentro de
dicha verificacién el estado en el que se encontraba el sistema de escape del motor. Por lo anterior,
el Despacho procedera a modificar el articulo primero de la decisién de primera instancia y se
declarard la responsabilidad del sefior RICARDO ENRIQUE MARTINEZ CAMPO, Capitan de la
motonave “EL RODADERO" por la ocurrencia del sinjestro maritimo de naufragio.

- 3. Ahora bien, en relacién con el avalto de los dafios, se puede evidenciar que no obra dentro del

expediente de la referencia prueba en la cual se relacione el valor de los dafios ocasionados con el
siniestro.

Sin embargo, y atendiendo a que en el grado jurisdiccional de consulta existe imposibilidad juridica
para decretar y practicar pruebas, y de citar a las partes, por cuanto se debe proferir una decisién
de plano, y en virtud de la naturaleza del siniestro y de que no obran en el proceso pruebas que
permitan hacer el respectivo avalio, el Despacho se abstendra de referirse al respecto.

4. Por su parte, en lo relacionado con presuntas violaciones a las normas de Marina Mercante por
parte del Capitén de la motonave “EL RODADERQO” de bandera colombiana se evidencian que no
cumplié con lo establecido en el numeral 1 del articulo 1501 del Cédigo de Comercio, relativo a las
funciones y obligaciones del Capitan, sin embargo, teniendo en cuenta que a la fecha de estudio del
asunto existe imposibilidad de sancionar, toda vez, que han transcurrido mas de tres afios desde la
ocurrencia del hecho, el Despacho se abstendra de realizar tal andlisis y procederd a revocar el
articulo tercero del fallo de primera mstancie.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo primero de la decisién del 27 de junio de 2014, proferida
por el Capitan de Puerto de Santa Marta, con fundamento en la parte considerativa del presente
proveido, el cual quedara asi:

“DECLARAR civilmente responsable por la ocurrencia del siniestro maritimo de naufragio de la
motonave “EL RODADERQO” matricula CP-09-0571-R, al sefior RICARDO ENRIQUE MARTINEZ
CAMPO, identificado con la cédula de cindadania No. 85.455.963 de Santa Marta, en su condicidn
de Capitdn de la citada nave, con fundamento en lo expuesto en la parte motiva del presente
proveido.”

ARTICULO 2°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la decision del 27 de junio de 2014,
proferida por el Capitan de Puerto de Santa Marta, con fundamento en la parte considerativa del

presente proveido. -
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ARTICULO 3°. NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de Santa
Marta el contenido de la presente decisién al sefior RICARDO ENRIQUE MARTINEZ CAMPO,
identificado con cedula de ciudadania No. 85.455.963 de Santa Marta, en calidad de Capitan de la
motonave “EL RODADER(”, y demas partes interesadas, en cumplimiento de lo establecido en los
articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984.

ARTICULO 4°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitanfa de Puerto de Santa Marta, para
la correspondiente notificacién y cumplimiento de lo resuelto.

ARTICULO 5°.- Una vez quede en firme y ejecutoriado el presente fallo, el Capitan de Puerto de

Santa Marta debe remitir copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la Subdireccién de la
Marina Mercante de la Direccién General Maritima.

Notifiquese y cimplase. J‘ 2 JUL 2@1}/’

/

Contralmirante PAULO GUEVARA RODRIGUEZ
Director Genegral Maritimo



