DIRECCION GENERAL MARITIMA

FaWo W al

Bogoté D.C, J Y MAR JUW

Referencia: 14012013004
Investigacién: Jurisdiccional por Siniestro Maritimo - Consulta
OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decisién del 29 de septiembre de 2017,
proferida por el Capitén de Puerto de Santa Marta, dentro de la investigacion por el siniestro
marftimo de abordaje entre por los artefactos navales “DONA FELICIA” de bandera
colombiana matricula No. MC -04-031-AN y Ia Barcaza “P8” de bandera colombiana,
identificada con la matricula No. MC-05-0125-AN, ocurrido el 04 de marzo de 2013, previos

los siguientes:

ANTECEDENTES

1. Mediante acta de protesta presentada el -dia 04 de marzo de 2013, por el sefior

ALEXANDER DAVEY ACOSTA, quien actué en calidad de armador del remolcador
“OLYMPIA RM, la Capitania de Puerto de Santa Marta tuvo conocimiento de 1a

ocurrencia del siniestro maritimo surtido entre los artefactos navales “DONA FELICIA”

y la Barcaza “P8”, toda vez que el mismo se registré dentro de la ]urlsdlcaén de la

referida Capitania.

2. Como consecuencia de lo anterior, el dia 07 de marzo de 2013 el Capitan de Puerto de
Santa Marta decret6 la apertura de la investigacion por €l presunto siniéstro marftimo

de abordaje entre los artefactos navales graa “DONA FELICIA” y barcaza “P8”,
ordenando la practica de las pruebas pertinentes y conducentes para el esclarecimiento

de los hechos, y fij6 fecha para la realizacion de la audiencia de que trata el articulo 37

del Decreto Ley 2324 de 1984.

3. El dia 29 de septiembre de 2017 el Capitén de Puerto de Santa Marta profirié fa]lo de

primera instancia, en el que resolvié lo siguiente:

“(...) EXONERAR al sefior JESSIE JACSSON MESSU NARVAEZ, identificado
con la cedula de ciudadania niimero 1.047.368.747 expedida en Cartagena, en su
condicién de capitdn del remolcador OLYMPIA RM de bandera colombiana, de toda
la responsabilidad en el siniestro maritimo ocurrido él dia 04 de marzo de 2013, tal
como se expone en la parte motiva de este fallo (...)
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La complejidad que comporta la naturaleza de los siniestros maritimos, por un lado, y su

relacién directa con la seguridad de la vida humana en el mar y la prevencién de la
contaminacién del medio marino!, por el otro, son -sin expresar duda alguna- elementos de |

relevancia culminantes para el integral funcionamiento de la navegacién,

La idea de entender los siniestros maritimos como un asunto inexorablemente relacionado
con la seguridad, apelando al cardcter riesgoso del derecho maritimo, y su proceso de
regulacién, ha sido un avance significativo, tanto por la Orgamzacmn Maritima Internacional
como por las autoridades maritimas regionales. .

Para efectos de lo anterior, el articulo 26 del Decreto 2324 de 1984, sobre los accidenies o
siniestros maritimos, prevé:

“Articulo 26. Accidentes o siniestros maritiinos. Se consideran accidenies o sinigstros
maritimos los definidos como tales por la ley, por los tratados internacionales, por los
convenios internacionales, estén o no suscritos por Colombia y por la costumbre nacional
o internacional. Para los efectos del presente decreto -haciendo referencia al Decreto 2324
de 1984 son accidentes o siniestros maritimos, sin que se limile a ellos, los siguientes:

a) El naufragio;

b) El encallamiento;

¢) El abordaje;
d) La exploswn o el incendio de naves o artefactos navales o estmctums o plataformas

marinas;
e) Laarribada forzosa;
f) La contaminacion marina, al zgual que toda situacidn que origine un riesgo grave de

contaminacion maring y,
8} Los dafios causados por naves o artefactos navales a instalaciones portuamzs

El remolcador “OLYMPIA RM”, se encontraba prestando maniobra de emérger’_lcia al
artefacto naval denominado “DONA FELICIA”, maniobra generada por la condicién |

meteorolégica adversa, reinante en la zona de operacién, a la altura de la boya 6, se rompe el

cabo suministrado por la grtia, derivando la gria “DONA FELICIA” hacia el artefacto naval

barcaza “P8” la cual se encontraba fondeada en la boya 6, por lo que la graa “ “DONA
FELICIA” Hiene contacto con la barcaza “P8”.

Del material probatotio que reposa en el expediente, este Despacho comprueba la ocurrencia
del siniestro maritimo entre los artefactos navales “DONA FELICIA” y “P8”; acaecido el dia
04 de marzo de 2013, en virtud del numeral c) del articulo 26 del Decreto Ley 2324 de 1984.

! La seguridad de la vida humana en el mar, la prevencion de la contaminacién del medio marino y el control
adecuado del trafico maritimo, forman parte de los objetivos centrales de la Organizacion Maritima
Internacional, de conformidad con el articulo 1 del Convenio Constitutivo de la misma, en el que se aduce lo
siguiente: “Deparar un sistema de cooperacion entre-los gobiernos en la esfera de la reglamentacién y las
prdcticas gubernamentales relativas a cuestiones técnicas de toda indole concernientes al trdfico maritimo
destinado al comercio internacional; adelantar y facilitar la adopcion general de normas tan elevadas como
resulte posible en cuestiones relacionadas con la seguridad maritima, la eficiencia de la navegacion y la
prevenciony contencion de la comaminacion del mar ocasionada por bugues (...)".
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De acuerdo con lo anterior, para que se configure la fuerza mayor o el caso fortuito se debe

verificar la concurrencia de dos factores A) que el hecho sea imprevisible, esto es que dentro |
de las circunstancias normales de la vida, no sea posible contemplar por anticipado su |

ocurrencia. B) que el hecho sea irresistible, o sea que el agente no pueda evitar su
acaecimiento ni superar sus consecuencias?

I11. Del anilisis técnico

De acuerdo con el informe pericial rendido por Perito de Navegacion CARLOS ANZOLA
MARTINEZ, tal como figura en los folios del 430 al 437 del expediente objeto de la

referencia, se expuso lo siguiente:

Reporte Meteorolégico: De acuerdo con el prondstico meteoroldgico emitido por el
CIOH, el dia 4 de marzo de 2013 el drea costera del puerto de Santa Marta el viento
seria de direccion noreste con velocidades de 10 nudos (fuerza 3) durante la mafiana,
incrementando su intensidad a 18 nudos (fuerza 5) en horas de la noche.

Factores Afectantes:
v La falta de un remolcador escolta para remolcarla gria “dofia Felicia” desde el costado

del buque en boya hasta el amarradero identificado de carbograneles en condiciones

adversas de tiempo.
v La utilizacion de un cabo que no cumplia con los requerimientos para el remolque
indicado.
Conducta Técnicas y Nduticas de las Personas Involucradas-Capitin del
remolcador “Olimpya RM"”
Procede a cumplir Srdenes del Supervisor 510 de Prodeco en Bugue.
Recibe un cabo. para el remolque proveniente de la grila sin verificar las condiciones
técnicas del mismo, solo se establecié que era de mayor mena. '
No aportd procedimiento del Sistemn de Gestion para el remolque.
No pudo prevenir el abordaje de la griia al quedar a la deriva por el tiempo que utilizo
para recoger el cabo que quedd en el agua y sujeto al remolcador.

AN

AN

“(...) Conclusiones del peritazgo:

v" Que se estableci6 todo lo pertinente con las probables causas precursoras del accidente
considerdndose que tuvo origen y desarrollo cuando se reventd el cabo de remolque con
que era remolcada ln griia en condiciones de mar y brisa adversas.

v Que en la instancia en que se revienia el cabo era prioridad del Capitdn del remolcador
mantener su operatividad previniendo el empropelamiento.

v Que el tiempo utilizado para recoger el cabo no le permitic asistir a la gria que abordo

la barcaza P-08 amarrada en boya Nob6.

Que se consideraron los factores afectantes de acuerdo al contenido del item 7.

Que se consideraron las conductas técnicas y nduticas en los involucrados en la

maniobra de acuerdo ol ftem 7.1.
Que se establecieron los dafios emergentes y sus avaliios de acuerdo al item 8.

A NN

2 Codigo Civil Anotado, editorial LEYER ~ Decimoprimera edicién, pdgina 50-51.
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En pérrafos posteriores de su declaraci6n, asever6 lo siguiente:

(...} Se inicia la maniobra minimo con apoyo de dos (02) remolcadores, para este caso, el
que yo iba manejando que era el principal y el de apoyo, donde uno remolca el artefacto
naval hacia zona de fondeo y el remolcador de apoyo lo va escoltando hacia dénde va a
quedar fondeado el artefacto naval, es decir, la griin. Vale destacar que el remolcador de
apoyo, aborté la maniobra por drdenes del supervisor S10 de Prodeco, el remolcador era
“BAHAIRE” (cursiva y subraya fuera del texto).

Seguidamente, afirmé lo siguiente:

(...) Considero que la ruptura de cabo fue causa del mal Hempo que predominaba en el
momento, es decir, el mar de fondo influyd directamente a gue el cabo se reventara”.

Fue un factor que influyd para que se ocasionara Ia colision, pero el factor primordial fue
la ausencia del remolcador de apoyo, es decir, el remolcador BAHAIRE, el cual deberia
interveniv al momento de la ruptura del cabo” (cursiva y subraya fuera del texto).

Ulteriormente, manifiesta lo siguiente:

(...)Después de la ruptura del cabo, el remolcador Olympia quedd distante mientras se
recogia el cabo, con el fin deé no empropelarlo para continuar con la operacion de remolque

de dicha gria” (cursiva y subraya fuera del texto).

En el momento de ruptura del cabo yo como capitin del remolcador ordene a la
tripulacién cobrar el cabo que se encontraba desde el gancho del remolque hasta ln

superficie del agua con la finalidad de no empropelarnos y continuar la operacion de
aseeurar lg _gria y Uevarla o transportarla hasta la zona de fondeo de grias de

carbograneles” (cursiva y subraya fuera del texto}

Respecto a la ocurrencia del siniestro maritimo el Jefe de Operaciones de CARBOGRANELES
S.A, el Sr. CRISTIAN PIETROSANU, en versién rendida en audiencia publica el dia 26 de
agosto de 2013 (folio 298-299), en la Capitania de Puerto de Santa Marta, afirmo lo siguiente:

(...)En este dia no estaba a bordo estaba en tierra estaba en tierra pero estaba en contacto
con todas las tripulaciones que tenemos en Prodeco, a las 09:40 ellos me informaron que
la operacion de cargue se ha suspendido por razén de condiciones adversas de tiempo, me .
acuerdo que llame a coordinacion Prodeco para pedir que quiten las barcazas como
primera secuencia primer paso del procedimiento de retirar las griias.

A las 13:10R Doiia Felicia comenzo el procedimiento de desamare, debo mencionar que
esta gria se encontraba al lado del buque acuagrace, alfanorte junto con la gria Dofia
Adridn, a las 13:40R Dofia Felicia salio del bugque remolcada por el remolcador
OLYMPIA a las 14:00R el cabo del remolque del remolcador OLYMPIA se evenio
dejando la griia en deriva, a las 14:10 la gria sin control colisiono con la barcaza “P8”
que se encontraba en la boya 6° de Prodeco” (cursiva y subraya fuera del texto).




Consulta Siniestro Maritimo de Abordaje de los artefactos navales “DONA FELICIA” y la Barcaza “P8” ﬂ’ ‘

Radicado: 14012013004.

remolcador inicialmente, se rompid debido a las condiciones de mal tiempo”(cursiva y
subraya fuera del texto).

En aras de mayor entendimiento en lo concerniente a lo antes citado, este Despacho se
permite ilustrar las condiciones meteoroldgicas correspondientes a la fecha del siniestro,
sefialada por el Perito, en el Informe rendido el dia 29 de octubre de 2015.

Fuente: Informe — Perito de Navegacion CARLOS ANZOLA- Siniestro Maritimo de Abordaje ~ Folio

Por consiguiente, este Despacho concluye que las condiciones meteoroldgicas para el dia 04
de marzo de 2013, eran adversas, por lo que el Capitin del remolcador “OLYMFIA RM”

debia realizar la maniobra de emergencia con mayor precaucmn y cuidado.

V. Del analisis 1ur1d1co v la declaracmn de responsablhdad ‘civil
extracontractual ' :

En el caso que nos ocupa, se encuentra probado que:

1. Teniendo como fundamento lo esbozado y analizados en los elementos materiales

probatorios que obran en el exped1ente, la ocurrencia del siniestro maritimo de aborda]e'

entre los artefactos navales, graa “DONA FELICIA” y la barcaza “P8”, sucedi6 por '

responsabilidad del Capitén del remolcador “OLYMPIA RM”.

2. El hecho generador del siniestro maritimo de Abordaje entre los artefactos navales, graa
“DONA FELICIA” y la Barcaza “P8”, se configurd por la conducta del Cap1tén del

Remolcador, toda vez que, 1o ejecuto la maniobra en debida forma, utilizando en la |

misma, el cabo de la gria “DONA FELICIA”, por lo que resulta viable partir del hecho
de que la ruptura del cabo era previsible, si se hubiese utilizado el correspondiente al
remolcador; por cuanto se evidencia que el Capitén del remolcador “OLYMPIA RM” no

=
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de 2011, la facultad legal para imponer sancién alguna ha caducado a la fecha, por lo que se
respaldaréa en tal sentido la posicién del fallador de primera instancia.

VIII. De las conclusiones

En consecuencia de lo anteriormente expuesto, considera el Despacho que en los hechos
acaecidos el dia 04 de marzo de 2013, se encuentra probatoriamente fundamentada la
responsabilidad civil del sefior JESSIE JACSSON MESSU NARVAEZ, en su condicion de
Capitan, en el Siniestro Maritimo de abordaje del remolcador “OLYMPIA RM” Razén por la
cual el Despacho no acoge lo dispuesto por el a quo, modificando el articulo primero de la
decision del 29 de diciembre de 2017 proferida por el Capitdn de Puerto de Santa Marta.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,
RESUELVE

ARTICULO 1°.MODIFICAR el articulo primero de la decisién proferida por el Capitan de
Puerto de Santa Marta el dia 29 de diciembre de 2017, con fundamento en la parte

considerativa del presente proveido, el cual quedar4 asi:

“ARTICULO PRIMERO: DECLARAR civilmente responsable del siniestro
maritimo de abordaje entre los artefactos navales grita “DONA FELICIA” de bandera
colombiana, registrada con el niimero de matricula No. MC -04-031-AN y la Barcaza
“P8” de bandera colombiana, registrada con el niimero de matricula No. MC-05-
0125-AN, ocurrido el dia 04 de marzo de 2013, al serior [ESSIE JACS50N MESSU
NARVAEZ, identificado con la cedula de ciudadania miimero 1.047.368.747 expedida
en Cartagena, en su condicion de Capitdn del remolcador “OLYMPIA RM” de
bandera colombiana con fundamento en la parte considerativa del presente proveido”

ARTICULO 2°. CONFIRMAR los articulos restantes de la decisién del 29 de septiembre de
2017, proferida por el Capitin de Puerto de Santa Marta, conforme lo expuesto en la parte

motiva de la presente providencia,

ARTICULO 2°. NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de
Santa Marta el contenido de la presente decisién al sefior FELIPE VALLEGO GARCIA, en
su condicién de Apoderado de la sociedad TRANSBORDOS DEL CARIBE S.A, propietaria
del artefacto naval graa “DONA FELICIA” de bandera colombiana, al doctor CARLOS
ALBERTO ARIZA OYUELA, en su condicién de Apoderado del armador y remolcador
“OLYMPIA RM” de bandera colombiana, a la sefiora LINA MARCELA MORENO MORA,
en su condicién de Apoderado de la empresa C.I PRODECO S.A, propietaria del artefacto
naval barcaza “P8”de bandera colombiana, y demds partes interesadas, en cumplimiento de
lo establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984,

ARTICULO 3°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Santa
Marta, para la correspondiente notificacién y cumplimiento de lo resuelto.
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