Resolucion A.814(19)

aprobada el 23 de noviembre de 1995
(Punto 10 del orden del dia)

DIRECTRICES PARA EVITAR FALSOS ALERTAS DE SOCORRO

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la
seguridad maritima y a la prevencién y contencién de la contaminacién del mar ocasionada por los buques,

CONSIDERANDO los problemas notificados por los Gobiernos Miembros por lo que respecta al funciona-
miento correcto del SMSSM y, en particular, el hecho de que los falsos alertas de socorro se estan
convirtiendo en un obstdculo importante para el funcionamiento eficaz de los servicios de bisqueda y
salvamento,

RECORDANDO que el SMSSM se creé sobre la base de la resolucién 6 de la Conferencia internacional sobre
bisqueda y salvamento maritimos, 1979, y que, segtin esa resolucién, el SMSSM debe proporcionar, entre
otras cosas, los elementos radioeléctricos esenciales del plan internacional de bisqueda y salvamento
maritimos,

TENIENDO EN CUENTA que el nimero excesivo de falsos alertas de socorro impone una considerable e
innecesaria carga de trabajo a los centros coordinadores de salvamento (CCS), puede mermar la confianza
de la gente de mar en el SMSSM y tener también consecuencias graves en situaciones reales de peligro, asi
como para la vida humana en el mar,

CONSCIENTE de que si en un futuro préximo no se consigue reducir el nimero de falsos alertas que se estdn
produciendo en la actualidad se puede poner en peligro la calidad y eficacia de las organizaciones de
bisqueda y salvamento,

CONSIDERANDO que la urgente divulgacién de algunos de los problemas con los que se enfrentan quienes
prestan servicios de salvamento contribuiria a mantener mejor informadas a las personas y organizaciones
participantes y, en tltimo término, a reducir el niimero de falsos alertas,

CONSIDERANDO TAMBIEN que las administraciones, los fabricantes, los instructores, los usuarios, los que
prestan servicios de comunicaciones y de salvamento y todas las demds partes interesadas necesitan
orientacién sobre la manera de reducir los falsos alertas de socorro,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacién formulada por el Comité de Seguridad Maritima en su 65°
periodo de sesiones,

1 APRUEBA las Directrices para evitar falsos alertas de socorro, que figuran en el anexo de la presente
resolucion;

2 INSTA a los gobiernos a que pongan estas Directrices en conocimiento de todos los interesados.
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Anexo

DIRECTRICES PARA EVITAR FALSOS ALERTAS DE SOCORRO

1 Las administraciones:

.1 informaran a los propietarios de buques y a la gente de mar acerca de las consecuencias del
creciente nimero de falsos alertas de socorro;

-2 tomardn medidas para que los buques registren debidamente todo el equipo del SMSSM y se
cerciorardn de que los CCS pueden disponer rdpidamente de los datos de registro;

.3 consideraran la posibilidad de establecer y utilizar en el dmbito nacional medidas coercitivas
para perseguir a quienes:

3.1 transmitan involuntariamente un falso alerta de socorro sin anularlo debidamente o no
respondan a un alerta de socorro debido a error o negligencia,

3.2 transmitan repetidamente falsos alertas de socorro; y

3.3 transmitan deliberadamente falsos alertas de socorro;

4 utilizardn el procedimiento de notificacién de infracciones de la Unién Internacional de
Telecomunicaciones en caso de transmisién de falsos alertas de socorro o de ausencia de
respuesta a un alerta de socorro retransmitido de costera a buque;

.5 se cerciorardn de que todo el personal pertinente del buque conoce el funcionamiento del
SMSSM, la importancia de evitar los falsos alertas de socorro, las medidas que se han de tomar
para evitar la transmision de falsos alertas de socorro y los procedimientos que se han de seguir
cuando se haya transmitido un falso alerta de socorro;

6 informardn a las autoridades responsables de la homologacién acerca de los problemas que
plantean los falsos alertas de socorro a fin de que presten la debida atencién a las funciones de
ensayo y de alerta del equipo radioeléctrico durante el procedimiento de homologacién;

.7 instardn a las compafiias que instalan equipo radioeléctrico a que hagan lo necesario para
familiarizar al personal pertinente del buque con el funcionamiento del equipo instalado;

8 investigaran las causas por las que un modelo determinado del equipo del SMSSM transmite
repetidamente alertas de socorro no deseados e informardn de ello a los organismos
pertinentes; y

9 se cerciorardn de que los inspectores conocen el equipo del SMSSM vy, especialmente, de que
saben manejarlo y ensayarlo sin transmitir falsos alertas de socorro; y

.10 exigirdn que los radiooperadores del SMSSM posean la titulacién adecuada.

2 Los fabricantes, proveedores e instaladores:
.1 proyectaran el equipo radioeléctrico utilizado para transmitir alertas de socorro de modo que
1.1 no sea posible transmitir un alerta de socorro involuntariamente;

1.2 el cuadro de mandos de emergencia esté separado del de operaciones normales, disponga
de una cubierta parcial y sus conmutadores estén claramente clasificados por colores; y

1.3 que los cuadros de mandos y los procedimientos de manejo estén normalizados;

.2 concebiran los procedimientos de ensayo de modo que al comprobar el equipo del SMSSM no
se transmitan falsos alertas de socorro;

.3 se cerciorardn de que toda activacién de un alerta de socorro se indique por medios visuales o
acusticos, o por ambos, y éstos muestren que el equipo estd transmitiendo un alerta de
socorro, hasta que se desactive manualmente;
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se cercioraran de que la posicién de la RLS por satélite a bordo, su instalacién (incluidos los
mecanismos de suelta y activacién) y los procedimientos para su utilizacién excluyen su
activacion involuntaria (es decir, que estén proyectadas de modo que cuando no estén en su
soporte, deban estar también sumergidas en agua para que se activen automaticamente Y,
cuando se utilicen manualmente, sea necesario activarlas en dos etapas.);

proporcionaran instrucciones de funcionamiento claras y precisas que sean ficilmente
comprensibles (las instrucciones de mantenimiento y funcionamiento deberan estar separadas
y escritas en inglés y cualquier otro idioma que se considere necesario);

se cerciorardn de que, cuando se haya instalado cualquier equipo del SMSSM, se den las
instrucciones necesarias al personal del buque, haciendo especialmente hincapié en los
procedimientos de manejo (se deberd mantener un registro de que se han dado dichas
instrucciones);

se cerciorardn de que el personal proveedor y el encargado de instalar el equipo conocen el
funcionamiento del SMSSM y las consecuencias de la transmisién de un falso alerta de socorro.

Los instructores y educadores:

.1

se cerciorardn de que los centros de formacién maritima conocen los problemas que plantean
los falsos alertas de socorro y sus repercusiones en los servicios de busqueda y salvamento, el
SMSSM, etc., asi como los procedimientos que se han de seguir si se transmite un falso alerta
de socorro, y los incluyen en sus programas de ensefianza;

conseguirdn informacién sobre casos reales y la utilizardn como ejemplo;
subrayardn la necesidad de evitar los falsos alertas de socorro;

se cercioraran de que no se produce ninguna transmisién involuntaria de un falso alerta de
socorro durante la formacién sobre el equipo del SMSSM.

Las compafiias, los capitanes y la gente de mar se cercioraran, segiin proceda, de que:

.1

todo el personal con la titulacién necesaria para el SMSSM y responsable del envio de alertas
de socorro ha recibido formacién y es competente para utilizar el equipo radioeléctrico
especifico del buque;

las personas responsables de las comunicaciones durante una situacién de peligro dan las
instrucciones e informacién necesarias a todos los tripulantes sobre cémo utilizar el equipo del
SMSSM para enviar un alerta de socorro;

en cada ejercicio periédico de abandono del buque, se dan instrucciones sobre cémo se debe
utilizar el equipo de emergencia para desempefiar las funciones del SMSSM;

el ensayo del equipo del SMSSM sélo se lleva a cabo bajo la supervision de la persona
responsable de las radiocomunicaciones en situaciones de peligro;

durante la prueba del equipo del SMSSM o los ejercicios periédicos nunca se permite que se
produzcan alertas de socorro;

las identidades codificadas de las RLS por satélite que utiliza el personal de bdsqueda y
salvamento que responde a una emergencia estén debidamente registradas en una base de
datos accesible durante las 24 horas del dia o que se proporcionan automdticamente a las
autoridades de bdsqueda y salvamento (los capitanes deberan confirmar que las RLS se
encuentran registradas en dicha base de datos, a fin de ayudar a los servicios de bisqueda y
salvamento a identificar al buque en peligro en caso de emergencia y a obtener rdpidamente
otra informacién que les permita responder adecuadamente);

los datos de registro de las RLS, del equipo de Inmarsat y de LSD se actualizan inmediatamente
si se produce un cambio de la informacién relativa al bugue, como un cambio de propietario,
nombre o pabellén y se toman las medidas necesarias para volver a programar los nuevos
datos en el equipo correspondiente del SMSSM:;
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8 en el caso de buques nuevos, se considera la posicién e instalacién de las RLS en una fase
temprana del proyecto y de la construccién del buque;

9 las RLS por satélite se instalan cuidadosamente de conformidad con las instrucciones del
fabricante, utilizando personal competente (algunas veces, las RLS por satélite sufren dafios o
roturas debido a su manipulacién o instalacién incorrectas. Estas deben estar instaladas en un
lugar que permita que se suelten y activen autométicamente en caso de que se hunda el
buque. Si es necesario cambiar el cédigo o efectuar un servicio de las pilas, se deberén seguir
estrictamente las instrucciones del fabricante. Ha habido casos en que las rabizas de las RLS
estaban sujetas al buque, por lo que éstas no pudieron soltarse y flotar; la rabiza tGnicamente
debe ser utilizada por los supervivientes para sujetar la RLS a una embarcacién de
supervivencia o a una persona que se encuentre en el agua).

.10 no se activen las RLS si ya se dispone de asistencia inmediata (las RLS tienen por objeto pedir
asistencia si el buque no puede obtener ayuda por otros medios y proporcionar informacién
sobre la situacién y sefiales de radiorrecalada para las unidades SAR);

11 si se transmite accidentalmente un alerta de socorro, el buque hace todo lo posible para
comunicarse con los CCS por cualquier otro medio para anular dicho alerta, utilizando los
procedimientos que figuran en el apéndice;

.12 después de haber sido utilizada en un caso de emergencia, la RLS se recupera y desactiva si es
posible; y

.13 sise dafia una RLS y es necesario deshacerse de ella, o si se vende el buque para su desguace o
por cualquier otro motivo la RLS por satélite no se puede utilizar nuevamente, habra que
asegurarse de que ésta no podra entrar en funcionamiento, ya sea quitandole la pila y, si es
posible, devolviéndola al fabricante, o destruyéndola.

Nota: Si se devuelve la RLS al fabricante, deberd ir envuelta en papel de estafio para evitar la
transmisién de sefiales durante el envio.

Apéndice

Instrucciones destinadas a los navegantes y demas personas interesadas*
sobre el procedimiento para anular un falso alerta de socorro

LSD

1 Ondas métricas
.1 desconectar el transmisor inmediatamente;
.2 conectar el equipo y sintonizar el canal 16; y

3 efectuar una transmisién ’A todas las estaciones”’, dando el nombre del buque, el distintivo de
llamada y el nimero de LSD, y anular el alerta de socorro.

* Estos mensajes deberdn ir precedidos de las sefiales apropiadas de conformidad con el capitulo NIX del Reglamento de
Radiocomunicaciones.
' Esto es aplicable cuando se detecta el falso alerta durante la transmision.
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Ejemplo

All Stations, All Stations, All Stations A todas las estaciones, a todas las estaciones, a todas las
estaciones

This is NAME, CALL SIGN, Aqu1 NOMBRE, DISTINTIVO DE LLAMADA,

DSC NUMBER, POSITION NUMERO DE LSD, SITUACION

Cancel my distress alert of Anule mi alerta de socorro de

DATE, TIME UTC. FECHA, HORA UTC.

= Master, NAME, CALL SIGN, = NOMBRE DEL CAPITAN, DISTINTIVO DE LLAMADA,
DSC NUMBER, DATE, TIME UTC. NUMERO DE LSD, FECHA, HORA UTC.

2 Ondas hectométricas
.1 desconectar el equipo inmediatamente*;
.2 conectar el equipo y sintonizar para transmisién radiotelefénica en 2182 kHz

-3 transmitir “A todas las estaciones”, dando el nombre del buque, el distintivo de llamada y el
nimero de LSD, y anular el alerta de socorro.

Ejemplo
All stations, All stations, All Stations A todas las estaciones, a todas las estaciones, a todas las
estaciones
This is NAME, CALL SIGN, AqUI NOMBRE, DISTINTIVO DE LLAMADA,
DSC NUMBER, POSITION NUMERO DE LSD, SITUACION
Cancel my distress alert of Anule mi alerta de socorro de
DATE, TIME UTC. FECHA, HORA UTC.
= Master, NAME, CALL SIGN, = NOMBRE DEL CAPITAN DISTINTIVO DE LLAMADA,
DSC NUMBER, DATE, TIME UTC. NUMERO DE LSD, FECHA, HORA UTC.
3 Ondas decamétricas

Al igual que para las ondas hectométricas, pero el alerta se anulara en todas las bandas de frecuencia en
que se haya transmitido. Por consiguiente, en la etapa 2.2, el transmisor se sintonizard consecutivamente a
las frecuencias radiotelefénicas de socorro de las bandas de 4, 6, 8, 12 y 16 MHz, seglin proceda.

4 Inmarsat-C

Notificar al CCS apropiado que anule el alerta enviando un mensaje con prioridad de socorro a través de la
misma ETC por la que se envié el falso alerta de socorro.

Ejemplo de mensaje

NAME, CALL SIGN, IDENTITY NUMBER  NOMBRE, DISTINTIVO DE LLAMADA, NUMERO DE

POSITION IDENTIFICACION, SITUACION.
Cancel my Inmarsat-C distress Anule mi alerta de socorro Inmarsat-C
alert of DATE, TIME UTC de FECHA, HORA UTC
= Master + = Capitan +

5 RLS

Si por cualquier razén se activa accidentalmente una RLS, el buque establecera contacto con la estacién
costera mas préxima o con la estacion terrena costera adecuada y anulara el alerta de socorro.

* Esto es aplicable cuando se detecta el falso alerta durante la transmision.
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6 Cuestiones generales

6.1  Pese a lo antedicho, un buque puede utilizar cualquier medio de que disponga para informar a las
autoridades pertinentes de que se ha transmitido un falso alerta y de que se debe anular.

6.2  No se adoptard normalmente ninguna medida contra ningtin buque o navegante por notificar y
anular un falso alerta de socorro. Sin embargo, en vista de las graves consecuencias de los falsos alertas y de
la prohibicién absoluta de que se transmitan, los gobiernos pueden entablar una accién judicial en los casos
en que se produzcan repetidas infracciones.
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