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DIRECCION GENERAL MARITIMA

Bogota, D.C., a % ¢l ?ﬂﬂ
DoE T

Procede el Despacho a resolver en via de consulta el fallo de primera instancia del 8 de
octubre de 2009, proferido por el Capitan de Puerto de Santa Marta, dentro de la investigacion
por siniestro maritimo de arribada forzosa de Ia velero “A LMA”, de bandera Estadounidense,
ocurrido el 25 de septiembre de 2009, previos los siguientes:

ANTECEDENTES

1. Mediante protesta presentada por el sefior DANILO BATOCCHIO FINTO FLAUSINO,
capitan del velero “ALMA”, el 25 de septiembre de 2009, se puso en conocimiento del
Capitan de Puerto de Santa Marta, que el velero “ATMA” tuvo que arribar a Santa
Marta por prescntarse problemas climaticos, olas de 4 a 5 metros, configurandose una
arribada forzosa.

2. El 5 de octubre de 2009, el Capitan de Puerto profitio auto de apertura de investigacion
por siniestro maritimo, ordenando allegar y decretar las pruebas perlinentes y
conducentes para el esclarecimiento de los hechos.

2. Fl 8 de octabre de 2009, el Capitdn de Puerto de Santa Marta emiti6 failo de primera
instancia, mediante el cual exoneré de responsabilidad al sefior DANILO BATOCCHIO
FINTO FLAUSINO, capitén del velero “ALMA”, agenciado en el Puerto de Santa Marta
por GLOBAL MARITIME TRANSPORTATION, declarande como legitimo el arribo
forzoso a este puerto.

4. Al no interponerse recurso en contra del citado fallo en el término establecido, el
Capitan de Puerto envié el expediente a este Despacho en via de consulta, conforme en
el articuln 57 del decreto Ley 2324 de 1984.

ACTUACION DEL CAPITAN DE PUERTO DE SANTA MARTA
JURISDICCION Y COMPETENCIA

Con fundamento en lo dispuesto en el articulo 2° del Decreto Ley 2324 de 1984, en
concordancia con los limites establecidus en la Resolucién DIMAR No.0825 de 1994, los
hechos ocurrieron dentro de la jurisdiccion de la Capitania de Puerto de Santa Marta.

Asi mismo, en virtud del Titulo IV del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 82, del articulo
8, del Decreto 1561 de 2002, el Capitén de Puerto es competente para adelantar y fallar la
presente investigacion.
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PRUEBAS

El Capitan de Puerto de Santa Marta, practico y allegt las pruebas listadas de los folios 50 y 51
del expediente, correspondientes al faflo de primera instancia.

DECISION

F1 8 de octubre de 2009, el Capitén de Puerto de Santa Marta emitié falio de primera instancia,
mediante el cual cxeneré de responsabilidad al sefior DANILO BATOCCHIO PINTO
FLAUSINO, capitan del velero “ALMA” declarando como legitimo el arribo forzoso a ¢ste
puerto.

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

JURISDICCIONY COMPETENCIA

De conformidad con el articuln 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 6%, articulo 2, del
Decrato 5057 de 2009, esta Direccién General es competente para conocer en consulta
investigaciones por siniestros maritimos ocurridos dentro de la jurisciccion establecida en el
artfculo 2° del Decreto Ley 2324 de 1984,

Debe aclararsz a su vez, que las decisiones de la Autoridad Maritima dentro de
investigaciones por siniestro maritimo son sentencias extrafias al control de la jurisdiccion de
lo Cortenciosc Administtativo y prestan mérito ejecutivo, en virtud de las funcicones
jurisdiccionales consagradas en el Decreto Ley 2324 de 1984, en concordancia con el articulo
116 constitucional.

Al respecto, Ia Sala de Consulta y Servicio Civil del Consejo de Estade, en consulta No. 1605
del 4 de noviembre de 2004, indicd lo siguiente:

“. [l Capitdn de Puerto, en primera y el Direcior Maritimo, en segunda instancia, tienen la
calidad de fueces frende a las controversias cuyo conocimiento auoquen en razomn de un sinicstro
o0 accidente marftimo, en lg wedida, en gue lu Corta permile, como ya se vio, el ejercicio
excepcional de funciones jurisdiccionales.

Si bien es cierfo, en lus investigaciongs por Sineslros mariamos lo autoridad mavitima debe
anglizar, en cada caso, si se trasgredid alguna norma de tnifico o de segurided maritima,
también lo es, que el fir de la investigacidn no es solo determinar las normas trasgredidas y
sancionar por ese hecho, sino declavar la culpabilidad y responsabilidad civil
extracontractual que les cabe a quienes intervinieron en el accidente o tienen su tutela
juridica (armador, propietario, etc).” (Cursiva y negrilla fuera del texto).
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El citado critexio ha sido reiterado en phuralidad de cecisiones adoptades por la misma corporacién
como las siguientes: Auto del 12 de febrero de 1990, expediente No. 227, Actor: Sermar Lida,
Consejero Ponente: Simdn Rodriguez Rodriguez; Auto del 14 de [ebrerc de 1990, expedienle
No. 209, Actora: Remolques Maritimos y Fluviales, Consejero Ponente: Luis Antonio Alvarado
Pantoja; Aute del 14 de marzo de 1990, expediente No. 5Z1, Consejero Ponente: Samuel
Buitrago Hurtado; Autc de 9 de mayo de 1996, expadiente No. 3207, Actora: Flota Mercante
Gran Colombiana, Consejero Ponente: Libardc Rodriguez Rodriguez; y sentencia del 26 de
actubre de 2000, proferida por la Seccion Primera, expediente No. 5844.

La misma posicién ha sido acogida por la Corte Constitucional en seritencia C-212 de 1994, al
analizar la constitucionalidad del Decreto Ley 2324 de 1984.

CASO CONCRETO

El velero “ALMA” zarpd desde el Puerto de Orangestad {Aruba) con destino al Puerto de
Cartagena el dia 24 de septiembre de 2009, en perfectas condiciones de la nave, equipos de
seguridad, y dos personas a bordo.

Durante todo el dia se presentaron condiciones dificites de navegacion con viente muy [uerte,
enconfrandose con olas de 4 a 5 metros, el velero era de 9 metros por lo que el Capitdn
encontrd problemas para navegar con seguridad a su puerto de destinoydade que la maquina
ne era muy fuerte por lo que decidid arribar a Santa Marta el dia 25 de septiembre de 2009 a
las 15:00 horas.

Conforme al dictamen pericial rendido por el sefior CARLOS ANZOLA MARTINEZ, sobre
las causas del regreso se extrag lo siguiente:

“ANALISIS:

a.- Parte de Navegacion

1. De acuerdo con las declaraciones dei Capifin éste planed una Navegacion de
aproximadamente de (sic) 300 willas Nduticas desde Oranjestad hasta Carfagena con una
velocidad promedia (sic) de 4 knts {sic), lo que segiin su cuenta se ajustaba a vna duracicn de
vigje de 75 horas 3 dins y 03 horas, pero en condiciones normales.

2. Oon respecto o las condiciones meleorologicas se obserna gue la ola y vierio fueron
incrementando de ol forma qie v de acuerdo con el registrc de derrota del velero, que hicieron
pensar al capitdn en buscar un puerto de refugio en la costa de Colombia.

3. La decision fue acelerada ya que su velamen sufrid davio grave que powig en condiciones
dificiles a la embarcacion, razén por lo que decidid (sic, acogerse a una emergencia operativa en
el mar y recalar al puerto de Sanla Marta.
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Se conchuye en este ftemt de andlisis precedente que el capitan fue objetivo en decidir una
vecalada tenica a Santa Marta, vistas ias severas condiciones de mar y tiempo ¢ insuficiencia
anifiestq de su velamer. "

Asimismo, de la protesta del 25 de septiembre de 2009, presentada por el sefior DANILO
BATOCCHIO PINTO FLAUSINO {folio 1), se resalta el siguiente extracto:

“(...) declaro que por condiciones meteorsldgicus udversas reinantes en aproximadarente 40
millas mar abierto de este puerto, 2n In noche de septiembre 24/09, cor olas de 4 y 5 metros que
ponian en peligro la gventura marma como 1o es la nave, ante todo la vida humana de la
tripulacion, tomé la decisién de arvibar a este puerio g descansar.”

De los anteriores exiractos v segin el pronéstico del clima del boletin meteomatrine del 23 de
septiembre ce 2009, se observa que efectivamente, las condiciones meteorolégicas del velero
“ALMA” que obligaron al capitin a arribar forzosamente al Puerio de Santa Marta fueron
tales que ponian en peligro la seguridad de lanave v de las personas.

El articulo 1495 del Codigo de Comercio establece:

“El capilin es el jefe superior encargado del gokiernoy direccidr de la nave. {...)

Asi mismo, el numeral 1 del articulo 1501 del Cédigo de Comercio establece:
“Son funciones y obligaciones del capitdn:

1. Cerciorarse de que la nave estd en tuenas condicones de novegabilidad pare In navegacion
que va a emprender”.

A su vez, el numeral 3 del articulo 40 del Decreto 1597 de 1988 sefiala:
“Son funciones y obligaciones del Capitin:

(.} 3. Es, en todo memento y circunstancis, responsable directo por In sequridad de la nave, su
carga y las personas a bordo (...)"

En cuanto al siniestro de arribada farzosa el Cédigo de Comercio en el articulo 1541 establecid
le siguiente:

“La arribada forzosa cs legitima o ilegitima: La legitima es ln que procede de caso fortuifo
inevilable, e ilegitima la que trae su origen de dalor o culpa del capitdn. La arvibada forzosa se
presumird ilegftima. En lodo caso, la capitania de puerto mvestigard y calificard los hechos.”
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Como se manifestd en el fallo de primera instancia, segin las pruebas aportadas,
testimoniales, documentales y pericial se determing que su arribada forzosa fue legitima v
que el capitin del velero “ALMA” obré diligente y prudentemente en el manejo de la nave
presentdndose un caso fortuito y fuerza mayor lo cual lo obligé a arribar forzosamente al
puerto mas cercano.

AVALUO DE LOS DANOS

Con relacién al avaltio de los dafios, obra dentro del expediente prueba pericial en donde se
determiné que el posible dafic existenle ¥y que origing el arribo forzoso fue e] detetioro de la
vela mayor y la ruptura de la “botavara del foque” por causa del mal fiempo, como no se tuvo
reporte ni conocimiento de la intervencion formal de un tercero tendiente a reclamarlos, nj
bases para tasarioseste Despacho confirmar4 la suma fijada en el fallo de primera instancia
por valor de quinientos mil pesos m/ cte ($500.000.00).

VIOLACTION A T.AS NORMAS DE LA MARINA MERCANTE

Frente al presente; se tiene que el sefor DANILO BATOCCHIO PINTO FLAUSING,
capitan del velero ” ALMA") no incurri6 en violacién de las normas de la Marina Mercante con
ocaston del siniestro maritimo de arribo forzoso al puerto de Santa Marta.

En mérito de lo anteriormente expuestn, el Director General Maritimo,

RESUELVE

ARTICULO 1°.-CONFIRMAR en su integridad el fallo de primera instancia del 8 de octubre
de 2009, proferido por el Capitén de Puerto de Santa Marta, de conformidad con lo expuesto
en la parte motiva de este fallo.

ARTICULO 2°.-NOTIFICAR personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de Santa
Marta el contenido del presente fallo al capitin del velero “ALMA”, ¢l sefior DANILO
BATOCCHIO PINTO FLAUSING, v a la agencia mariima GLOBAL MARITIME
TRANSPORTATION, representada legalmente por el sefior JOSE URECHE GRANADOS,
identificado cor: cédula de ciudadania No. 12.527.933 de Santa Marta, o quien haga sus veces
y demds partes interesadas, en cumplimiento de lo establecido en los articulos 46 y 62 del
Decreto Ley 2324 de'1984.

ARTICULO 3“.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Santa
Marta, para la correspondiente notificacién y cumplimiente de lo resuelto.
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ARTICULO 4°.-COMISIONAR al Capitin de Puerto de Santa Marta, para que una vez
quede en firme y ejecutoriado el presente fallo, remita copia del mismo al Grupo Legal
Maritimo y a la Division de Genie y Naves de la Direccién General Maritima.

Notifiguese y cimplase.

Contralmirante ERNESTO DURAN GONZALEZ

Director General Maritimo



