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DIRECCION GENERAL MARITIMA

Bogeta, D.C., ‘% 3 ‘&RR 2013

Procede el Despache a resolver en via de consulia el fallo de primera instancia del 19 de
aoviembre de 2008, proterido por el Capitdn de Puerto de Santa Marta, dentro de [a
Investigacion por siniestro maritimo de arribada forzosa de la nave “WHITE WQOOD”, de
bandera panamefia, ocurrido el 24 de octubre de 2007, previos los si guientes:

ANTECEDENTES

1. Habiendo conocido dc la arribada forzosa de Ia motonave “WHITE WCOD” por
enfermedad Jde un tripulante, el 24 de octubre de 2007, el Capitén de Puerto de Santa
Marta abri¢ investigacién por el siniestro marftimo ¥ ordend se practicaran todas las
pruebas pertinentes y conducentes para el esclarccimiento de los hechos.

2. L119 de noviembre de 2008, el Capitdn de Puerto declard legitima la arribada forzosa dela
nave “WITHE WOOD”, al mando del capitan DOBROVOLSKY KOSTYANTYN. Frente a
la viclacién de las normas de Marina Mercante senalo que no existi infraccién por parte
de aquél ni de la agencia marftima,

3. Al no interponerse recurso en contra del citado fallo en el término establecido, el Capitin
de Puerto de Santa Marta envio el expediente a este Despacho en via de consult,
conforme al articulo 57 del decreto Loy 2324 de 1984,

ACTUACION DEL CAPITAN DE PUERTO DE SANTA MARTA
JURISDICCION Y COMPITENCIA

Con [undamento en le dispuesto en el articuio 2° del Decreto Ley 2324 de 1984, en concordancia
con los limites establecidos en la Resolucién DIMAR No. 0825 de 1994, Ios hechos ocurrieron
dentro de la jurisdiccion de la Capitanfa de Puerto de San‘a Marta

Asi mismo, en virtud del Titulo IV del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 8, del articulo 8,
del Decrefo 1561 de 2002 (vigente para la fecha de Ios hechos), el Capitan de Puerto era
competente para adelantar v fallar la presente inves tigacion.

PRULEBAS

El Capitan de Puerto de Santa Marta, practicé y allegd las pruebas enlistadas en los folios 33 v 34
del expediente, correspondientes af fallo de primera instancia,

DECISION

El Capitdn de Puerto de Santa Marta en fallo del 19 de noviembre de 2008, declaré legitima la
arribada forzusa de la nave “WITHE WOOD”, comandada por el sefor DOBROVOLSKY
KOSTYANTYN y sc abstuvo de declarar violacién de las normas de Marina Mercante por no
haberse contigurado ninguna infraccién.
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CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENFRAL MARITIMO
JURISDICCION Y COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 232 de 1984 y del numera] 2° de! articulo 2,
del Decreto 5057 de 2009, esta Direccion General es competente para conocer en consulta
investigaciones por siniestros marfimos ocurridos dentro de Ia jurisdiccién establecida en el
articulo 2° del Decreto Ley 2324 de 1984.

Debe aclararse a su vez, que las decisiones de la Autoridad Maritima dentro de investigaciones
por siniestro maritimo son sentencias extrafias al control de la jurisdiccién de lo Contenciuso
Administrative ¥y prestan méritc ejecutivo, en virtud de las funcio: s jurisdicclonales
consagradas en el Decreto Ley 2324 de 1984, en concordancia con el artfculo 116 constitucional.

Al respecto, Ia Sala de Consulla y Servicio Civil cel Consejo de Estado, en consulta No, 1605 del
4 de noviembre de 2004, indicd lo siguiente:

“- El Capitin de Puerio, en primera y el Director Maritimn, on segundn instancia, tieven la
calidad de jueces frente 2 Ins controversias cuyo conocimiento avoquen en razdn de un siniestro o
accidente maritimo, en la medida, en que la Carta permite, como ya se wio, el ejerciciv
excepcional de funciones jurisdiccionales.

Si bien es cierto, en Ins muestignciones por stiieslros maritimos In autorided mariting dete

analizar, en cada case, sf se trasgredid alguna normy de trdfico o de securidad maritima, tombien

loes, que el fin dela investigacion 1o es sdlo determinar las nermas trasgreaidas y sancionar por

es¢ hecko, sino declarar la culpubilidad y responsabilidad civil extracontractual gue les

cabe a quienes inlervinieron en el accidente 0 tienen su tutela juridica (armador,

propieluriv, etc).” (Cursiva y negrilla fuera del tex to}.
El citado eriteric ha sido reiterado en pluralidad de dedisiones adopfadas por la misma corporacién como
las siguientes: Auto del 12 de febrero de 1990, expediente No. 227, Aclor: Sermar Ltda, Consejero
Ponente: Simén Rodriguez Rodriguez; Auto del 14 de febrero de 1990, expediente No. 209,
Actora: Remolques Maritimos y Fluviales, Conscjcro Ponente: T.uis Antonio Alvarado Pantoja;
Auto del 14 de marzo de 1990, expediente No, 521, Consejero Ponente: Samuel Buitrago
Hurtado; Auto de 9 de mayo de 1995, expediente Ne. 3207, Actora: Flota Mercante Gran
Colombiana, Consejero Ponente: Libardo Rocri guez Rodriguez; y sentencia del 26 de octubre de
2000, proferida por la Seccion Primera, exped:ente No. 5844,

La misma posicién ha sido acogida por la Corte Constitucional en sentencia C-212 de 1994, al
analizar la constitucionalidad del Decreto Ley 2324 de 1984.

CASO CONCRETO

Habiendo zarpado de la ciudad de Buenzventura con destine Puerto Cabello -Venezuela-, al
mando del sefior DOBROVOLSKY KOSTYANTYN, capitin de la nave “WILITE WOQD”, un
miembro de su tripulacién presento dolencias fisicas v para atender esta calamidad unc de sus
companeros le suministrd un analgésico, el cual calmé el malestar por un tiempo, ya que
minutos después continuaron los dolores.
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Er vista de lo anterior, el capitin de la nave “WHITE WQOOD” dio la orden de recalar en
jurisdicrién de la Capitania de Puerto de Santa Marta para que el marino pudiera ser atendido y
asi lo manifestd en declaracién rendida ¢l 25 de octubre de 2007

“(...) entonces pasado nproximadamente ung hora después el primer oficial lo flame le informo gue
el tripulanie estaba ex mity malas condiciones, mediatamente envio un reporte a Guardacostas y
este (s1c) le mantfesto que procediera a la plaiaforma de Explotacion mariana que era el punio mds
cercano de donde el (sic) se encontraba, y dirigid el curso hacia esa plataforma, donde le
iirformaron que procediera que tevian un helicdptero para prestarle la asistencia, donde habvia un
remolcador esperdndole y asi prestarle el apoyo con la asislencia.”

Por su parte el primer aficial de la motonave “WHITE WOOD”, FELOMINO Jr. TAMARLS,
frente alo ocurrido manitesto:

T(.. )y después el segunde oficial voloid a llamar al capitdn para informarle que el marino estaba
en muy malas condicriones para que pidiera ofro Hpe de asistencia, después de esc empezamos a
contactar 6 Guardacostas, quien pidid informacion del Agenke maritimo y se fomaren los
precedimientos mds adecuados para ol arribo y aststencia seguidamente nos condujeron hasta la
plataferma Mariana, que era el punio nuis cercano, para que con un renolcador pudieran sacar a
lu persona en un helicdptero a tierra”

Asf pues que el capitin de la motonave “WHITE WOOD”, debié realizar una recalada en puerte
dilferenle al autorizado en el documento de zarpe del 17 de octubie de 2007, ya que debio
propender por la vida de su fripulacién, por lo tanto se configuré una arribada forzosa.

El articulo 1540 del Codigo de Comercio establece:

“Lidmase arribada jorzosa In entrada necesaria a puerto gistinto del autorizado en el permiso de
zarpe.”

En el arbenlo siguiente del Codigo ibidem se delermina que:

“La arribada forzosa es legituma o ilegifima: La legitima es la gue procede de caso fortuito
mevitable, e degitima la que trae su ongen de dolor o culpa del capitdn. La arribada forzosa se
wresumird dlegitima. En todo caso, Ia capitanin de puerto investigard y calificard los hechos.”

Observado lo anterior y conforme al material probatorio obrante en ia presente investigacién se
haliaron elementos suficienies que conducen a definir que el caso sub examine es producto de
una causa extrania, puntualmente un caso fortuite/ fucrza mayor, cstablecidos en el articulo 64
del Cadigo Civil asi:

“Se flama fuerza mayor o caso fortuito el imprevisty o que no es posible resistir, como un
naufragin, un terremolo, el apresamiente de enewigos, los aclos de autoridad ejercidos por un

furcionario publico, et

[Dicho concepto ha sido desareollado jurisprudencialmente de la siguiente manera:

T
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Y recordd que “[sjobre este particular, ha precisado didfanamente la Sala, que la fuerza mayor
‘Implica la 1mposibiiidad de sorreponerse al hecho para eludir sus efectos’ (Sentencia del 371 de
mayoe de 1965, G.J. CXI y CXII pdg. 126), In que sevd suficiente para excusar al deudor, sobre la
hase do que nadie es obligade a lo imposible (ad impossibilia nemo tenetur). Por tanto, si
irresistible es algo “inevitable, fatal, imposible de superar en sus consecuencias’ (Se subraya; sent.
del 26 de enzro de 1982, G.]. CLXV, pdg. 21); debe aceptarse que ¢l kecho superable medignte ln
adopcion de medidas que perniilan conlener, conjurar v gludir sus consecuencias, no Puede ser
inveeado conw constitutivo de caso fortuits o fuerza mayor, frente al cual, s insiste, el ser
humano debe quedar o permanecer impotente, "™

Las dolencias sufridas por el tripulante evidentemente fueron un hecho irresistible para cl
capitan de la nave “WHITE WQOOD”, quien debi6 recalar a puerto diferente del autorizado,
dado que se presentd intempestivamente, se le prestd atencién y hubo una mejorfa temporal, no
chstante los sintomas continuaron y esto fue lo que obligé al sciior DOBROVOLSKY
KOSTYANTYN arribar forzesamente a jurisdiceion de la Capitania de Puerto de Sanla Marta, ‘en
cl entendido que era su deber procurar por la salvaguarda de la vida humana en el mar v atn
mas cuando esta persena se encontraba bajo su responsabilidad por ser un miembro de su
tripulacisn.

I'n este orden de ideas y de acuerdo a la normatividad citada, la arribada es legitima, pues no se
llevé a cabo por culpa del capitdn, sino que ha sido un hecho ajeno a su voluntad, por lo tanto
este Despacho confirmara el falio del 19 de noviembre de 2008.

AVALUO DE LOS DANOS

Conforme a las particularidades del presente caso, no existe relacion del avalto de Tos dafios,
teniendo en cuenta que no obra dentro del expediente prueba en la cual se ponga de presente el
valor de &stos y que guarden conexion con el siniestro,

Tampoco se tuvo conocimiento de la intervencién formal de un tercero tendiente a reclamarlos,
en consecuencia este Nespacho se abstendra de pronunciarse al respecto.

Lo anterior no obsta para que si un tercero lo encuenlra pertinente, se adelanten las respectivas
acciones ante la Jurisdiccion Ordinaria, teniendo como base la declaratoria de responsabilidad
eslaldecida en este fallo,

VIOLACION A 1.LAS NORMAS DE LA MARINA MERCANTE
Iin concordancia con lo expuesta en la parte motiva de la presente decisién no se observé
ninguna falta de parte de la tripulacién, por el contrario todo su actuar fue acorde a solucionar el

imprevista, cumpliendo con sus deberes y por tal motive no hay lugar a decretar violacion a las
normas de Marina Mcrcante,

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,

* Corte Suprema de Justicia, Saa de Casacion Civil, manstrado ponents Arurs Saare Rodriguez 27 de febrero 2009. Ref.: 73319-3403-002-200° -00013-01



CONTINUACION DEL FALLO QUE ESUELVE EN VIA DE CONSULTA _A INVESTIGACION POR SINIESTRO MARTIVG 5
NE ARRIBADA FORZOSA DE LA MOTONAVE “WHITE WOOD", ADELANTADA FCR LA CAPITANIA DE PUERTO DE
SANTA MARTA,

RESUELVE

ARTICULO 1°.- CONFIRMAR el fallo del 19 de noviembre de 2008, proferido por el Capitan
de Puerto de Sanla Marta, de conformidad con Io expuesto en la parte motiva del presente fallo,

ARTICULQ 3°.- NOTIFICAR personalmente por conducto de 1a Capitania de Puerto de Santa
Marta el contenido del presente fallo a los sefiores DOBROVOLSKY KOSTYANTYN,
identificado con pasaporte No. PO656382, capitin de Ia motonave “WHITE WOOD”,
GUSTAVO DACOSTA, identificado con cédula de ciudadania No. 72.078.431 de Cartagena,
representante legal de la agencia maritima NAVES y demas partes inleresadas, en cumplimiento
de lo establecido en los articulos 46 y 62 del Decrelo Ley 2324 de 1984.

ARTICULO 4°.- DEVOLVER ¢l presente expediente a la Capitania de Puerto de Santa Marta,
para la correspondients notificacion y cumplimiento de io resuelto.

ARTICULO 5°.- COMISIONAR a: Capitan de Puerto de Santa Marta, para que una vez quede
en firme y ejecutariado el presente fallo, remita copia del mismo al Grupa Legal Marftimo y a la
Division de Gente y Naves de la Direccidn General Maritima.

Notifiquese y ctimplase.

%8 ABR. 2613

Contralmirante ERNESTO DURAN GONZALEZ
Director General Mariimo
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