DIRECCION GENERAL MARITIMA
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Bogoté, D.C,,

1§ DIC 201

Referencia: 14012009021
Investigacion: Jurisdiccional por Sinfestro Maritimo - Consulta

OBJETO A DECIDIR

Procede el Despacho a resolver en via de consulta la decision del 9 de septiembre de 2011,
proferida por el Capitan de Puerto de Santa Marta, dentro de la investigacién por el siniestro
maritimo de lesiones, ocurrido el 25 de diciembre de 2009, previos los siguientes:

B

ANTECEDENTES

Mediante informe rendido el 25 de diciembre de 2009 por el Suboficial Primero Yuber Paul
Cantor funcionario de la Capitania de Puerto de Santa Marla en el cual consigné que el dia
25 de diciembre de 2009 en el sector de Playa Grande el sefior Cesar Cantillo Cotes resultd
lesionado por la propela del motor de la lancha Octopuss Diving Center, cuando era
operada por el seitor Boris Mattos Gonzalez, quien acudié a prestar servicio de transporte
y primeros auxilios del menor Nelvert Cotes Fuentes quien habfa sufrido una
broncoaspiracién por inmersion cuando se encontraba careteando, y en la maniobra de
zarpe, el sefior Canlillo Cotes se sujeté de la proa de la motonave sin previo aviso y/o
coordinacion con la tripulacidn a bordo, produciéndole heridas en una pierna y cadera.

En consecuencia de lo anterior, el dfa 28 de diciembre de 2009 el Capitan de Puerto de
Santa Marta decreté la apertura de investigacion por el presunto siniestro maritimo de
lesiones, ordenando la practica de las pruebas pertinentes y conducentes para el
esclarecimiento de los hechos, y fijo fecha para la realizacion de la audiencia de que trata el
articulo 37 del Decrelo Ley 2324 de 1984,

Con fundamento en las pruebas practicadas y recolectadas, el Capitan de Puerto de Santa
Marta profirio decision de primera instancia el 9 de septiembre de 2011, a través de la cual
declard que el siniestro maritimo de lesiones ocurrié sin culpa y responsabilidad del seiior
Boris Antonio Mattos en calidad de Capitén de la lancha Octopus Diving Center, asi
mismo se declard que no incurrieron en Violacion de las normas de la Legislacion
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Maritima Colombiana éste, su tripulacién y armador de la motonave y concluyé que la
culpa y responsabilidad recay sobre el senor Cesar Cantillo Cotes, lesionado dentro de la
investigacion.

4. Alno interponerse recurso de apelacién en contra de la citada decision dentro del término
establecido, el Capitdn de Puerto de Santa Marta envid el expediente a este Despacho en
via de consulta, conforme lo establece el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984,

COMPETENCIA

De conformidad con el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984 y el numeral 2°, articulo 2°, del
Decreto 5057 de 2009, esta Direccién General es competente para conocer en consulta las
investigaciones por sinjestros maritimos ocurridos dentro del territorio establecido en el articulo
2°¢ del Decreto Ley 2324 de 1984.

Dicha competencia tiene el cardcter de jurisdiccional, en aplicacion del Decreto Ley 2324 de 1984,
en concordancia con el articulo 116 de la Constitucién Politica, lo cual fue ratificado por la Corte
Constitucional en sentencia C-212 de 1994 vy mediante Concepto de la Sala de Consulta y
Servicio Civil del Consejo de Estado, con Radicado 1605, del 4 de noviembre de 2004.

ANALISIS TECNICO

A folio 88 a 95 obra el informe pericial suscrito por el perito naval Carlos A. Schiller M., del dia
19 de abril de 2010 en el que concluyé lo sigutente:

“(...) CONCLUSION: De acuerdo con los resultados obtenidos en la presente diligencia pericial,
se deja constancia que:

b.- Con la propela de la lancha Cctopuss Diving Center se accidenté el Sr. Cesar Cantillo Cotes
al pretender abordar la lancha Octopuss Diving Center en forma irregular por la seccion de la
proa donde el dngulo de Ia visién del motorista era nulo. Se debe tener presente que el personal
de a bordo de la lancha Octopuss Diving Center presentaba una situacién de emergencia por
pretender el traslado del accidentado en forma rapida con el fin de obtener una pronta atencion
médica del sr. Nelvert David Cotes Fuentes.

c.- Que la lancha Octopuss Diving Center no fue solicitada a la oficina de despacho para la
prestacién del servicio de salvamento, solo se utilizé en forma casual para la operacién de
traslado del accidentado.

d.- Que la lancha Octopuss Diving Center, se utilizd para prestar el servicio de emergencia, con
el traslado del accidentado sr Nelvert David Cotes Fuentes, desde “Playa Grande” hasta
Taganga, no es lancha para servicios médicos de emergencia, puesto que n presenta las
adecuaciones ni equipo para la atencidn de este servicio.

e.- Que la operaciéon de traslado del accidentado, se desarrollé guardando las condiciones de
seguridad y observando las recomendaciones técnicas dentro del marco de seguridad maritima.
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f- Que el seior Cesar Cantillo Coles, recibié atencién médica con resultados de pronta
recuperacion (...)",

Aunado a lo anterior, a folios 62 a 68 se verificé la historia clinica no.80117464 e informe
radiolégico procedente de la Clinica de El Prade de la ciudad de Santa Marta correspondiente a
Cesar Camilo Cantillo Cotes; mediante las cuales describen las multiples lesiones y trauma con
objeto cortocontundente debido a hélice de lancha.

CONSIDERACIONES DEL DIRECTOR GENERAL MARITIMO

Conforme & lo anteriormente descrito, este Despacho encuenbra procedente referirse a ciertos
aspectos suslanciales y procesales que dieron mérito al Capitan de Puerto de Santa Marta para
proferir decision de primera instancia, a su vez hara el estudio de legalidad que entrana el grado
jurisdiccional de consulta, asi:

En cuanto a los aspectos procesales y probatorios se refiere, este Despacho evidencia que cada
una de las etapas de la investigacion de primera instancia, adelantadas por el Capitan de Puerto
te Santa Marta, se realizaron en los Hempos y términos establecidos en los articulos 31 al 50 del
Decreto Ley 2324 de 1984,

Ahora bien, s¢ estima pertinente realizar las siguientes aclaraciones:
1. El Decreto Ley 2324 de 198411, contempla como accidentes o sinfestros maritimos:

“se consideran accidentes o siniestros maritimos los definidos como tales por la ley, por los
tratados internacionales, per los convenios inlernacionales, estén o no suscritos por Colombia y
por la costumibre nacional e inlernacional (...},

A su vez, la norma en cita establecel:

"APLICACION DE TRATADOS Y CONVENIOS: Las disposiciones del presente Htulo se
aplicardn sin perjuicio de lo dispuesto en los tratados y convenios internacionales ratificados por
Colonbia.”

Enigual sentido, el anexo 1 de la Resolucién MSC.255 (84) adoptada el 16 de mayo de 2008, que
trata de la adopcion det Cédigo de normas internacionales y précticas recomendadas para la
investigacion de los aspectos de seguridad de siniestros y sucesos maritimos, prevé:
“Capitulo 2. Definuciones (...), 2.9. Sinfestro maritimo: acaccimiento, o serie de acaectmientos,
directamente relacionado con la explotacion de un bugue que ha dado fugar a cualquiera de las
sttunciones que seguadmmeride se enumeran {..)

(1) Lamuerte o las lesiones graves de una personn;
(2} Lo pérdida de wun persona que estuviera o bordo. (...)"

1 Decreto Ley 2324 de 1984, articulo 26,
19 Decreto Ley 2324 de 1984, articulo 75
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Asi mismo, en el caso de que el siniestro maritimo sean lesiones graves de una persona causada
por las operaciones de un buque, preve:

(2.18) Lesionies graves: las que sufre una personn y que ln mcapacitan para realizar sus friciones con
normalidad durante mds de 72.

Esbozado lo anterior, tenemos del material probatorio recaudado se comprueba la ocurrencia
del accidente de las lesiones producidas al sefior Cesar Cantillo Cotes por la propela del motor
de la lancha Octopus Diving Center durante la maniobra de prestar servicio de transporte y
primeros auxilios del sefior Nelvert Cotes Fuentes quien habia sufrido una bronco aspiracién
por inmersién cuando se encontraba careteando ocurrido el dia 25 de diciembre de 2009.

2. De la revisién de Ia decisién de primera instancia se extrae lo siguiente:

E] fallador de primera instancia declard que la ocurrencia del siniestro maritimo de lesiones
ocwrido el 25 de diciembre de 2009 en el sector de Playa Grande sucedio sin culpa y/o
responsabilidad del seftor Boris Cantillo Mattos en su condicién de Capitan de la M /IN Octopuss
Diving Center y que las lesiones ocurridas al sefor Cesar Cantillo Cotes se produjeron por la
intervencion activa de ésta y que contribuy6 a su desenlace fatal, esto es, las heridas causadas
por la propela de la motonave Octopuss Diving Center; reconociéndose que fue exclusivamente
la victima la que al colocarse en posicion de riesgo y no velar por su propia seguridad se sucedio
el hecho que hoy nos ocupa,

Se puede concluir que las lesiones ocwrridas fueron por causa exclusiva de la conducta de la
victima o perjudicado como consecuencia del incumplimiento de las reglas para prevenir el
accidente, por tanto debe aceptarse que el hecho ocurrié por la intervencién activa de la victima.

También resulté claro que del acervo probatorio y declaraciones recibidas se tiene que los
hechos ocurrieron en el desarrollo de una actividad de ayuda y primeros auxilios al trasladar a
un centro asistencial al que mas tarde fallecié.

Advirtié la primera instancia que existen ciertas actividades productivas que consideradas en si
misma presentan peligros v riesgos que pueden ocasionar dafos como ocurre en la utilizacion
de las méquinas y vehiculos en [os transportes terrestres, maritimos y aéreos y se generan por la
actividad humana v cuando causan danos a otros, en la carga o en los elementos debe decretarse
la indemnizacién que debe pagar la persona que obtiene beneficios de esa explotacion o de su
actividad.

De esta manera debe entenderse v se puede colegir que las circunstancias que rodearon el
accidente maritimo de lesiones se encuadran en situaciones inesperadas (caso fortuito o fuerzn
nayor), por cuanto fueron imprevisibles e irresistibles para el Capitan Mattos Gonzalez como
responsable de la operacién de la lancha; asi mismo no se evidenci6é conductas omisivas que
desencadenaran en el siniestro que nos ocupa.

Por lo anterior, al realizar el analisis de lo acontecido se puede entrever que las circunstancias
que rodearon el siniestro maritimo de lesiones constituyen un caso fortuito inevitable.
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Sobre el anterior aspecto, la jurisprudencialll ha indicado que son requisitos ineludibles para
configurar un caso fortuito o fuerza mayor, los siguientes:

“(...) Los dos presupuestos -ex lege- que estereotipmi, como unidad conceptual y como sinonimia
fegal, al caso fortiiio o fuerza mayor, son la fuprevisibilidad y la trresistibilidad del acontechniento. .,

Respecia de la primera de esas exigencias, consideré que “[l] (sic) a imprevisibilidad, rectamente
entendidn, no puede ser desentrnjindn -en lo que atwiie a su concepto, perfiles y alcance- con arreglo a
sit siguificado meramente semdntico, segiin el cual, inprevisible es aguetlo ‘Que no se puede prever’, y
prever, @ su hurno, es ‘Ver cou anticipacion’ (Diccionario de la Real Academig de la Lengua
Fspanols), por wmanera que aplicando este criferio serin menesler aftrmar que es imprevisible,
ciertamente, el acontecinienio que no sean vinble confemplar de antemano, o sea previamente a su
geskacion wmaterinl (contemplacién ex ante)...Si se aplicase literalmente la diccidn en referencia, se
podrin llegar a exiremos irrvitanles, a fuer (sic) que injuridicos, habida cuents de que una
inferprefacion tan restrictiva harie nugaloria la posibilidad real de que un deudor, segiin el caso, se
{iberara de responsabilidnd en virtud del surgintiento de wna causa a él extraia, particularmente de un

caso fortuito o fuerza mayor (...) (Cursiva por fuera de texto).
Conforme al criterio de irresistibilidad, la mencionada sentencia expreso lo siguiente:

(.Y Aquiel estado predicable def sujeto respectivo que entraiia ln hmposibilidad objetiva de evitar
ciertos efeclos o consectiencias derivados de lo materializncion de hechos exdgenos -y _por ello a él
ajenos, asi_conte extranios en el plono juridico- que le imipiden efectuar determinada actuncidn, lato
sensit. En dal virtud, este presupnesto legal se encontrard configurado cuando, de cara al suceso
pertinente no pueda o pudo cvitar, ni elndir sus efectos?! (...} (Subrayado y cursiva por
fuera de texto).

De otra parle se debe precisar que, la navegacion es considerada como una actividad peligrosa,
consagrada en el articulo 2356 del Coédigo Civil, y la responsabilidad por esta clase de
actividades sélo exige que el dafio pueda imputarse.

En estos casos, no os la diligencia media -culpa o responsabilidad subjetiva- la que se toma en
cuenta, sino la virtuosa escrupulosidad exigida en el tréfico juridico para tomar precauciones
que sean equivalentes al riesgo de peligro latente -responsabilidad objetiva- Iuego, el agente
responsable por dafos originados por actividad peligrosa, tiene una obligacién de custodia, la
que conlleva la necesidad de conservar las cosas en estado de no generar perjuicios y de no
producir peligro a terceros.

De lo expuesto anteriormente, se desprende gue sobre el agente responsable de la actividad
peligrosa, pesa una presuncion de responsabilidad por ser quien con su obrar ha creado la
inseguridad de los asociados, de la cual sélo le es dable exonerarse de responsabilidad por
intervencion de uno de los siguientes eventos:

1. Caso fortuiio o fuerzn nimjor
2. El hecho de un tercero

M Corte Suprema de Justicia en sentencia del 27 de febrero de 2009, magistrado ponente Arturo Solarte Rodriguez
1 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil. Magistrado Ponente Arturo Solarte Rodriguez, 27 de febrero de 2009.
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3. Culpa de In victima

En el caso concreto las lesiones ocurridas fueron por causa exclusiva de la conducta del
perjudicado, como consecuencia del incumplimiento de las reglas para prevenir el accidente, por
tanto se debe aceptar que el hecho dafiino ocurri6 por la intervencion activa y exclusiva de la
victima.

Por lo expuesto, es indiscutible que hubo un descuide de la victima que se arriesgd al no
cumplir con las medidas de seguridad y se debe aceptar que los hechos investigados ocurrieron
por intervencion directa del sefior Cantillo Cotes.

Finalmente, no se observé en la operacién de la lancha Octopuss Diving Center Matricula CPO4-
1105 violacién a norma maritima alguna.

Finalmente, y con el objeto que exista mayor claridad en la parte resolutiva, se modilicara el
articulo primero del fallo del 9 de septiembre de 2011 proferido por la Capitania de Puerto de
Santa Marta; en el sentido de establecer que el siniestro ocurrié sin responsabilidad de Boris
Antonio Mattos Gonzalez en calidad de motorista de la motonave Octopuss Diving Center.

En mérito de lo anteriormente expuesto, el Director General Maritimo,

RESUELVE

ARTICULO 1°.- MODIFICAR el articulo 1° de la decision del 9 de septiembre de 2017 emitida
por el Capitan de Puerto de Santa Marta, con fundamento en la parte considerativa de este
proveido, el cual quedard ast:

“DECLARAR no responsable al sefior Borls Antonio Mattos Gonzalez identificado con cédula
de ciudadania No.85454998 en su condicién de Motorista de la motonave Octopuss Diving
Center, por el siniestro maritimo de Lesiones, conforme a lo senalade en la parte considerativa
de esta decisién”.

ARTICULO 2°.- CONFIRMAR los articulos restantes de la decisién del 9 de septiembre de
2011, emitida por el Capitan de Puerto de Santa Marta.

ARTICULO 3° NOTIFICAR, personalmente por conducto de la Capitania de Puerto de Santa
Marta el contenido de la presente decision a las partes interesadas, en cumplimiento de lo
establecido en los articulos 46 y 62 del Decreto Ley 2324 de 1984,

ARTICULO 4°.- DEVOLVER el presente expediente a la Capitania de Puerto de Santa Marta,
para la correspondiente notificacién y cumplimiento de lo resuelto.
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ARTICULO 5°.- COMISIONAR al Capitan de Puerto de Santa Marta, para que una vez quede
en firme y ejecutoriado el presente fallo, remita copia del mismo al Grupo Legal Maritimo y a la
Subdireccién de la Marina Mercante de la Direccién General Maritima.,

Notifiquese y camplase. 1 B DEC 2[]15

VicealmiranteTABLO EMILIC ROMERO ROJAS
Director General Maritimo (E)



