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LA SUSCRITA MEDIANTE
EDICTO
HACE SABER

QUE SE PROCEDE A FIJAR EDICTO EN LA CARTELERA DEL DESPACHO, CON EL
FIN DE NOTIFICAR A LOS SENORES JOSE MALDONADO MEDRANO, ENGELBERTO
INFANTE BELENO Y DEMAS INTERESADOS, LA SENTENCIA NO. 004 CPQ9- _ASJUR
DEL 29 DE DICIEMBRE DE 2020, PROFERIDA POR EL SENOR CAPITAN DE PUERTO
DE COVENAS, DENTRO DE LA INVESTIGACION JURISDICCIONAL NO. 18012020002,
INICIADA CON OCASION A LOS HECHOS DEL 14 DE MARZO DE 2020 CUANDO LA
EMBARCACION “AS| ES LA VIDA” NAUFRAGO EN POSICION LATITUD. 09° 24’50
LONG. 075° 46°41"".

EN VIRTUD DE LO ANTERIOR, SE TRANSCRIBE ACAPITE RESOLUTIVO DEL ACTO
ADMINISTRATIVO MENCIONADO: ARTICULO PRIMERO: DECLARAR RESPONSABLE
CIVILMENTE AL SENOR JOSE MALDONADO MEDRANO IDENTIFICADO CON
CEDULA DE CIUDADANIA NO. 7.484.133, QUIEN PARA LA FECHA DE LOS HECHOS
OSTENTABA LA CALIDAD DE CAPITAN DE LA EMBARCACION AS! ES LA VIDA DEL
SINIESTRO MARITIMO OCURRIDO EL 14 DE MARZO DE 2020, ACUERDO A LO
EXPUESTO EN LOS CONSIDERANDOS DE LA PRESENTE DECISION. ARTICULO
SEGUNDO: DECLARAR RESPONSABLE AL SENOR JOSE MALDONADO MEDRANO
IDENTIFICADO CON CEDULA DE CIUDADANIA NO. 7.848.133 EN CALIDAD DE
CAPITAN DE LA EMBARCACION ASi ES LA VIDA, POR VIOLACION A LAS NORMAS
DE MARINA MERCANTE ESPECIFICAMENTE EL ARTICULO 131 DEL DECRETO LEY
2324 DE 1984, Y ARTICULO 1501DEL CODIGO DE COMERCIO, DE CONFORMIDAD
CON LO EXPUESTO EN LA PARTE MOTIVA DE LA DECISION. ARTICULO TERCERO:
IMPONER A TITULO DE SANCION CONSISTENTE EN MULTA DE SEIS (06)
SALARIOS MINIMOS MENSUALES LEGALES VIGENTES, SUMA QUE ASCIENDE A
CINCO MILLONES DOSCIENTOS SESENTA Y SEIS MIL OCHOCIENTOS DIECIOCHO
PESOS M/CTE ($5.266.818), EQUIVALENTE A 147.915 UVT AL SENOR JOSE
MALDONADO MEDRANO IDENTIFICADO CON LA CEDULA DE CIUDADANIA NO.
7.848.133, QUIEN PARA LA FECHA DE LOS HECHOS OSTENTABA LA CALIDAD DE
CAPITAN DE LA EMBARCACION ASI ES LA VIDA, PAGADERA SOLIDARIAMENTE
CON EL PROPIETARIO Y/O ARMADOR DE LA NAVE AS|I ES LA VIDA, SENOR
ENGELBERTO INFANTE BELENO IDENTIFICADO CON LA CEDULA DE CIUDADANIA
NO. 5012358, DE ACUERDO CON LOS CONSIDERANDOS DE ESTA DECISION
ARTICULO QUINTO: NOTIFIQUESE PERSONALMENTE EL CONTENIDO DE LA



~ Direccion General Maritima
| Autoridad Maritima Colombiana

Capitania de Puerto
de _C:ov_eﬁas

PRESENTE DECISION A LOS SENORES JOSE MALDONADO MEDRANO Y
ENGELBERTO INFANTE BELENC EN SU CONDICION DE CAPITAN Y PROPIETARIO
DE LA EMBARCACION ASI ES LA VIDA. ARTICULO SEXTO: CONTRA LA PRESENTE
DECISION PROCEDEN LOS RECURSOS DE REPOSICION Y SUBSIDIO DE
APELACION DENTRC DE LOS CINCO DIiAS SIGUIENTES A LA NOTIFICACION
PERSONAL O LA DESFIJACION DEL EDICTO. NOTIFIQUESE Y CUMPLASE. FDO.
CAPITAN DE CORBETA JUAN PABLO HUERTAS CUEVAS - CAPITAN DE PUERTO
DE COVENAS

EL PRESENTE EDICTO SE FIJA HOY VEINTE (20) DE MAYO DE DOS MIL VEINTIUNO
(2021) A LAS 08:00 HORAS, POR EL TERMINO DE CINCO (05) DiAS HABILES Y SE
DESFIJA A LAS 18:00 HORAS DEL VEINTISEIS (26) DE MAYO DE DOS MIL
VEINTIUNO (2021)

ﬁ/ 2R,

(A {{ERCEDES PEN E
SECRETARIA SUSTANCIADORA



MINISTEFiG- DE DEFEM..X NACIONAL-DIRECCION GENERAL MARITIMA,
CAPITANIA DE PUERTO DI VUVENAS

¢ 1 tencia No. 004 CP09-ASJUR
Covefias, 29 de Diciembre de 2.,20.

Procede el despacho a resdl «r en primera instancia la investigacién radicada bajo el
No. 19012020002, iniciada :. ".. ocasién a hechos del 14 de marzo de 2020 cuando la
embarcacién “ASI ES LA VIDA” naufragé en posicién Latitud 09° 24' 50—
Long. 075° 46" 41", '

HECHOS

Este despacho tuve conocimisnto mediante el reporte de novedades control de trafico
maritimo de fecha 14 de marzo de 2020, suscrito por el MA2MNC Rivera Yeiner, oficial de
guardia de la Estacion de Conurol Trafico y Vigilancia Maritima de la Capitania de Puerto
de Covefias - ECTVM CP09, e siendo aproximadamente las 21:40R recibe llamada
telefénica informandoe el nau’r. ;.0 de la embarcacion denominada ASI ES LA VIDA, en
posicidén Latitud 09° 24° 50 '~'.cng. 075° 46’ 417", la cual presuntamente se encuentra
matriculada ante la Inspecci¢n Fluvial; dicha nave se encontraba al mando del sefior
JOSE MALCCNADO MEDRA. 1D, quien manifest6 haberse visto obligado a fondear en el
area de fondwo “H” para »...’0s de la bahia de Cispatd debido a las condiciones
atmosféricas, presentandose fallas con el timén y mas tarde el hundimiento de la
embarcacion en razon a la ent '.da de agua por la bodega de proa, teniendo la tripulacion
que abandonarla saltando al « w1a con elementos salvavidas en un pequefio bote en fibra
de vidrio.

En consecuencia a los suce s descritos, la Capitania de Puerto de Covefias inicio
linvestigacion por siniestro m-.; .m0, mediante auto del 15 de Marzo de 2020.

PRUEBAS
Que en la presente investigac’n se allegarony practicaron las siguientes pruebas:
Testimoniales:

* Declaracion rendida por el sefior JOSE MALDONADO MEDRANO. en su
condicion de Propietar & de la embarcacion ASI ES LA VIDA, se tiene como
aspectos importantes los siguientes:

Ostenta la calidad de capitar. de la nave desde hace aproximadamente 40 dias atras,
cuenta con licencia de patré> de pesca desde hace 20 afios, hizo un curso en el Sena
hace 30 afios. Manifiesta que ha trabajado a bordo de barcos desde que tenia 20 afios de
edad, época en la que le fue oizrgada la licencia.

Para la fecha de los hechos, navegaban con buenas condiciones climatolégicas desde
Isla Fuerte cuando zarparon a las 09:00 horas hasta Tinajones, a partir de ese punto se
empezo a dafiar el tiempo, corn a eso de las 15:00 horas, cuando las tapas del bongo se
salieron. -



Debido al mal tiempo debierar; dirigirse hacia Isla Ceycen, como no podian navegar hacia
adelante, el propietario quier “avegaba a bordo de la embarcacion le pidié que buscara
un sitio mas cercano, por elio tondearon al lado del terraplén en San Antero. Intentaron
prender maquinas y achicar ¢~ la bomba pero fue imposible, pues empezé a hundirse el
bongo. Fue en ese instante, ue decidieron tomar los chalecos salvavidas y un botecito
para 4 pasajeros dirigiéndosc 1:5zia las cabaias de la marina Cispata.

La tripulacién de la nave se conformaba por el maquinista y 2 marineros ayudantes, tres
meses atras [a motonave sub': a dique, agrega que las condiciones de la nave antes de
zarpar eran buenas, asi com. ‘las condiciones climatolégicas, la visibilidad era perfecta.
Segun su experiencia, el sinie :tro ocurrié debido a las malas condiciones del mar, que
saco todas las tapas llenandose todo de agua, ocasionando problemas en la motobomba,
que estaba nueva, pero le cayc demasiada agua por causa de una ola, posteriormente se
intentd prender y no fue posibi:. manualmente les resulté imposible sacar el agua.

» Declaracion rendida por el sefior ENGELBERTO INFANTE BELENO en su
condicion de Propietario de la embarcacién AS] ES LA VIDA, se tiene como
ast=ctos importantes | »: siguientes:

Funge como propietario de la embarcacion, la cual se encuentra matriculada ante la
inspeccion fluvial, cuenta con izencia de maquinista hace 15 afios atras expedida por la
inspeccion fluvial de Magars.1:8, especificamente en ese viaje se desempefid como
magquinista de la nave, exprea'a}ra’ido que normalmente no se desempefia como tal.

El desarrollo de la navegacios fue buena, desde que zarparon de Isla Fuerte hasta que
llegaron a Tinajones, estar - ulli la navegacién se empezé a complicar porque se
presentd un oleaje muy fuerte; tanto asi que con una ola se liend la bodega de la proa
porque se vold la tapa de la misma, achicaron con la motobomba, sin embargo llegd otra
ola y se apagé la motoboriba y no volié a prender. Posteriormente, continuaron
achicando con galones, por ¢ o lado con el movimiento por la mareta se partié la guaya
del timén, debido a la fuerza ¢ las olas debieron anclar de popa hasta terraplén, fueron
atendidos por miembros de guardacostas, quienes llegaron al lugar de los hechos.

Cuando guardacostas se va de! lugar, llega un nuevo oleaje y en ese instante |la nave no
soporté mas, porque se llena ¢« agua nuevamente y empez6 a hundirse. Expresa, que la
nave se encontraba en buenas condiciones para navegar, los motores estaban en muy
buen estado, y la motobomba era nueva.

-

Documentales: e

- Reporte de novedades ontrol de trafico maritimo de fecha 14 de marzo de 2020,
suscrito por el MA2ZMN:, Rivera Yeiner, oficial de guardia de la Estacién de Control
Trafico y Vigilancia [/aritima de la Capitania de Puerto de Covefias - ECTVM
CP09, en el que narra detalladamente los hechos esencia de investigacion.

- Reporte inspeccion ¢ auceo del 20 de Marzo de 2020 suscrito por el sefior
Teniente de Navio Andres Felipe Luque Lozano quien ostenta la calidad de Jefe
de Divisién Operativa Departamento de Bucec y Salvamento, el Suboficial Jefe
Rubén Imitola Rodriguez en su condicién de Supervisor de Buceo, mediante el
cual se logré determina:, entre otros aspectos, que el artefacto corresponde a una
barcaza, con medidas &proximadas de eslora de 30 metros y manga de 10 metros.



Igualmente informa . & al momento de hacer la inspeccion la unidad se
encontraba volteada v sumergida por el costado de babor en un 60%
aproximadamente, dejando tocar una sola propela.

- Oficio No. 19202000¢ .6 MD-DIMAR-CP09-JURIDICA del 03 de Noviembre de
2020, mediante el cua;-esta Capitania de Puerto solicita al inspector fluvial de
Magangué el certificade de matricula de la nave ASI ES LA VIDA, asi como copia
de las licencias que pudieren haber sido expedidas a los sefiores Engelberto
Infante Belefio y José  Maldonado Medrano, quienes ostentan la calidad de
propietario y armador i 4 nave.

- Memorando No. 202070027-MD-DIMAR-CP0S-JURIDICA del 28 de octubre de
2020 suscrito por la resuonsable de la oficina juridica de la Capitania de Puerto de
Covefias, mediante e’ ..zl solicita informacion referente al certificado de matricula
de la nave ASI ES LA'VIDA, asi como certificado de ficencia de navegacion del
sefor José Maldonadce' edrano.

- Correo electrénico de' 30 de Octubre de 2020, suscrito por el sefior Suboficial
Segundo Nestor Leonardo Avellaneda Morera, en su condicién de Responsable de
la Gestion de Seguri 3d Maritima y Portuaria de la Capitania de Puerto de
Covefias, mediante e! ..;a comunica gue consuitada la base de datos de naves de
la Autoridad Maritima Nacional, se encontraron dos motonaves registradas bajo el
nombre de AS| ES LA VIDA, con estado inactivas, bajo los registros de matricula
CP-08-0147-B, y CP8-0891.

Asimismo, comunicé gL no se encontrd registro de naves y/o artefactos navales a
nombre del sefior ENGELBERTQ INFANTE BELENO identificado con cedula de
ciudadania No. 5.012358. En cuanto al sefior José Maldonado Medrano
identificado con la ced:!a de ciudadania No. 7.484.133 registra licencia de patrén
de pesca regional venc'-: desde el 13/04/2005, adjunta pantallazo descargado de
la base de datos de la D.reccion General Maritima.

- Pantzllazos descargadics del aplicativo correspondiente a Consulta de datos
basicos de la Direcciér. “>eneral Maritima correspondientes a naves con el nombre
ASI ES LA VIDA, evidenciandose que ninguna coincide con la motonave
involucrada en [a prese- ‘e investigacion jurisdiccional.

- Pronostico de las ci;fri_d_::'biones meteorolégicas y oceanograficas para los dias
comprendidos entre el 14 y 15 de marzo de 2020.

Cierre de Investigacion

Mediante auto del 20 de noviembre de 2020, se cerrd la parte instructiva de la
investigacion, dando traslado a las partes por el termino de tres (3) dias para alegar de
conclusidn de conformidad cor el articulo 44 del decreto Ley 2324 de 1984.

Alegatos de Conclusién

No fueron aportados a la presente investigacion alegatos de conclusién.

43



CON$DERACIONES DEL DESPACHO

Corresponde al Capitdn de Puerto, el conocimiento para la investigacic’:n y fallo de los
accidentes o siniestros maritras ocurridos dentro de las areas de su jurisdiccion,
conforme al procedimiento c. b Jgrado en los articulos 25 y siguientes del Decreto Ley
2324 de 1984.

Antes de #nirar a resolver el f! ﬂdo del asunto, es pertinente tener presente los siguientes
conceptos:

v Respecto a la definicié; de siniestro maritimo, el articulo 26 dei Decreto Ley 2324
de 1984 establece: |

‘Se consideran accidenfes o siniestros maritimos los definidos como tales por ia
ley, por los tratados ir«*rnacionales, estén o no suscritos por Colombia y por la
costumbre nacional ¢ - #ernacional. Para los efectos del presente decreto son
accidentes o siniestros: maritimos, sin que se limite a ellos, Ios siguientes. (a) el
naufragio, (b) el encallamiento, (c)el abordaje, (d) la explosion o el incendio de
naves o artefactos navales o estructuras o plataformas marinas, (e) la arribada
forzosa, (f) la contam acién marina, al igual que toda situacion que origine un
riesgo grave de contawinacion marina y, (g) los dafios causados por naves o
artefactos navales a instalaciones portuarias (.. )" (cursiva fuera del texto).

v Caso Fortuito o Fuerza rayor

Mediante reiterada jurisprudeiicia la Corte Suprema de Justicia ha sostenido que los
conceptos de caso fortuito y fuerza mayor se equiparan, tanto en sus presupuestos, como
en sus efectos. En Sentencia 2l 20 de noviembre de 1989, la Sala de Casacién Civil de
la Honorable Corte sefialé: :

“Siendo la fuerza may-. y el caso fortuito iguales, por cuanto designan en un
mismo e idéntico fen::.neno, con iguales consecuencias juridicas, se tiene que
el hecho constitutive '> caso fortuito o fuerza mayor debe ser imprevisto e
irresistible y estos dos caracteres deben concurrir "en conjuncion imprescindible”

{...) Empero, el criteric .;as sdlido y de mayor aceptacion en el campo del derecho
civil, es el de la idenﬁoa‘d de conceplo entre el caso fortuito y la fuerza mayor

(...} la conjuncién ‘0" empleada en la expresion “fuerza mayor ¢ el caso fortuito”, no
es disyuntiva, 0 sea, 0 denota diferencia ni separa, sino por el contrario [sic]
exterioriza o denota eqa’fvafenma Y asi fo ha entendido la Corte, como puede verse
en fallos de 26 de mayc de 1936 (XLIil, 581} y 3 de agosto de 1949 (C.J. No. 2075,
585).” (Cursiva y negrilla fuera del texto)

Y mas recientemente, en Sei‘encia del 26 de julio de 2005, esta Corporacidon se
pronuncia sobre el asunto en ezs:e mismo sentido:

“Uno de los temas més cisteméticamente tratados por la jurisprudencia de la Corte,
es &l tle la fuerza ma: ) 0 caso fortuito, en torno al cual ha delineado lo que -de
antario- constituye doctrina probable, edificada a partir de una definicion legisiativa



que corncibe ese fendis > como “el imprevisto a que no es posible resistir’ (ar.
19 Ley 85 de 1890).

Segtn esa doctrina de'a Sala, para que un hecho pueda ser considerado como
evaiite de fuerza may .~ caso fortuito —fenémenos simétricos en sus efectos-,
es necesario que, de una parte, no exista manera de contemplar su ocurrencia en
condicionies de normalidad, justamente porque se presenta de stbito o en forma
intempestiva y, de la «ira, que sea inevitable, fatal o ineludible, al punto de
determinar la conduc! ; de la persona que lo padece, quien, por tanto, queda
sometido irremediablemante a sus efectos y doblegado, por tanto, ante su fuerza
arroffadora. :

Imprevisibilidad e i ~sistibilidad son, pues, los dos elementos que, in casu,
permiten calificar la vis ‘maior o casus fortuitus, ninguno de los cuales puede faitar
a la hora de establecer si la situacion invocada por la parte que aspira a
beneficiarse de esa ceusal eximente de responsabilidad, inmersa en la categoria
genérica de causa exti.fia, puede ser considera como tal.” (Cursiva y negrilla fuera
del texto) =

A pesar de la posicién de la Curte Suprema de Justicia se ha distinguido en la doctrina la
fuerza mayor y el caso fortuitc <mfalando que la primera es todo hecho o fuerza extrafia
que impida el cumplimiento :% ~:a obligacién. En cambio el caso fortuito es todo hecho
proveniente de la actividad tisma de la persona, que impide el cumplimiento de la
obligacién; este hecho es inharente a la actividad que explota el obligado, es decir, se
origina en &} interior de su cire ... obligacional.

De igual manera, se distinguen los siguientes elementos constitutivos del caso fortuito o
fuerza mayor como eximente ci: responsabilidad contractual y extracontractual:

a) la inimputabilidad, que cc:ziste en que el hecho que se invoca como fuerza mayor o
caso fortuito no se derive en modo alguno de la conducta culpable del obligado, de su
estado de culpa precedente .. concomitante del hecho. b) La Imprevisibilidad, se tiene
cuando el suceso escapa & .as previsiones normales, esto es, que ante la conducta
prudente adoptada por el que alega el caso fortuito era imposible preverfo, pero igual si en
algun momento, el acontecimiento era susceptible de ser humanamente previsto, por mas
subito y arrollador de la voluntad que aparezca, no genera caso fortuito. ¢). La
irresistibilidad, radica en que te las medidas tomadas fue imposible evitar que el hecho
se presentara, que le presto t¢Jo la diligencia y cuidado debidos para prever ese hecho o
para evitarlo, si fuere previsible.

En consecuencia, respecto a It5 eximentes de responsabilidad de siniestros maritimos, se
entiende que el caso forfuitz-y la fuerza mayor, al tener los mismos elementos
constitutivos, imprevisibilidad e irresistibilidad, y al tener las mismas consecuencias
juridicas, el legalmente responsable podra eximirse por cualquiera de los dos, asi la
normatividad se refiera a algur> de estos expresamente.

v' Actividad peligrosa.

Es necesario indicar que en Jnateria de navegacion, la ley impone obligaciones a las
personas que desarrollan est= actividad, teniendo en cuenta que se debe realizar con una



razonable diligencia respecto de las medidas previas, concurrente o posteriores al
ejercicio de la operacién.

El agente se considera rc-i:dnsable por los dafios originados por esta actividad
considerada como peligrosa, v la Unica razén por la cual se puede hablar de causas
eximentes de responsabilida:: 2s la verificacion de hechos provenientes de la fuera mayor
o el caso fortuito, los ci" =% en nuestra legisiacién, obedecen a circunstancias
imprevisibles e irresistibles.  ~*

Asi las cosas, no es la diligencia y cuidado como un hombre prudente actuando
(responsabilidad subjetiva) la .-ue se toma en cuenta sino, la prevencion exigida para que
no se produzca el posible resiltado, en desarrollo de la actividad que coloca en peligro
latente a la sociedad (responsubilidad objetiva).

Asi mismo, es importante pre«isar que en tratandose de responsabilidad por el ejercicio
de actividades peligrosas, la ¢.* i‘ina y jurisprudencia nacionales, con apoyo en el articulo
2356 del Cédigo Civil, consiis. an que la culpa se presume, por lo que sera suficiente a
fin de obtener una reparacion,’ demostrar la existencia del dafio y que éste se produjo a
causa de una actividad calificda como peligrosa, caso en el cual son obligados a reparar
el dafio ta1tola persona que '3 :arrolla la actividad, como aquella por cuenta de la cual se
ejerce ésta.

En consecuencia, en la inves: + acion debera demostrarse que el vinculado es el autor de
una actividad que causé el £« (»3tro o que quien la estaba ejerciendo era un dependiente
Suyo. >

En este sentido, vale la pen~ .:sordar que “dafio” es toda lesién en el patrimonio, en el
honor, en los sentimientos, e« .2s prerrogativas de orden afectivo o intelectual. Tal ¥ COMO
lo define ALVARO BUSTAMANTE LEDESMA, en su libro “La Responsabilidad
Extracontractual del Estado:

" El dafio en términos gen wrales es la lesién de un interés tutelado por el derecho Y
causada por el comportar jento ilicito 0 no de una persona diferente al titular del
mismo. Esta lesién puede derivarse del incumplimiento o el cumplimiento anormal de
una obligacion contractual y en esta hipotesis se configura el dafio contractual, o bien
de un comportamiento -vhfrario a una norma constitucional, civil penal o
administrativa, asi como d2 -.sa conducta que sin ser violatoria de tales ordenamientos
tiene el caracter de antjjuridica, entendida ésta como aquella que ocasiona un perjuicio
que quien lo sufre no tiere el deber juridico de soportarfo, y en este evento se
configura-af dafio extracon::ctual.

El dafio puede ser causado nor la accién directa de quien esta obligado a restablecer el
equilibrio turbado, por olras Jersonas que estén bajo su cuidado o dependencia o por
las cosas o animales que¢. '2 pertenecen, como prevén varias normas de nuestro
Cddigo Civil. El lesionamie-iio del interés tutelado puede ser material, cuando recae en
bienes o cosas de tal naturaleza o inmaterial 0 moral si afecta bienes inasibles como el
afecto, el animo, el honor, = tranquifidad y el goce o disfrute de la propia existencia,
entre otros. Todos estos b .1¢s materiales e inmateriales constituyen el patrimonio del
ser humano y cuando se produce una lesion surge la obligacion de su reparacion. No
estimamos atendible la diferencia que con mucha frecuencia se hace enire dafios
patrimoniales para designs+ los materiales y extrapatrimoniales para hablar de los



morales, ya que acogemog a tesis de que tanto aquellos como éstos son patrimoniales
por conformar el conjuntc . ‘ntereses propios de una persona que protegen nuestra
Constitucion y la Ley.

El dafio, que también se lama perjuicio, puede ser presente, pasado o futuroc segun ef
momento en que se apre-:e y en refacion con la ocurrencia def hecho o con su
reclamacion. Es presente € dafo cuando se esta sufriendo la consecuencia lesiva del
hecho y elfo puede concoidar con la realizacion del hecho o la formulacion de la
reclamacion;, es pasado s la afeccion fue conjurada por quien la soportd y ésta
circunstancia siempre debe predicarse en relacién con la reclamacién pero nunca
respecto del hecho y pue': ser futuro siempre en relacion con el hecho y la
reclamacion, cuando las cc.isecuencias surgen en el transcurso def tiempo.

v Apreciaciones sobre la : onducta y responsabilidad del capitan

Es pertinente iener claro que la actividad ejecutada por el Capitan de una nave, es
considerada como actividad xeligrosa, donde la responsabilidad subjetiva radica de la
diligencia y cuidado de un hor e prudente no le exime de responder

Por el contrario, la responsanilidad es objetiva donde sus eximentes son Unicamente y
exclusivamente proceden por. -

= Caso fortuito.
» Fuerza Mayor :
» Culpa exclusiva de la victima

1. Andlisis técnico paf,} el asunto sujeto a estudio.

SegUn el reporte de novedade: control de trafico maritimo de fecha 14 de marzo de 2020,
suscrito por el MAZMNC Riverz Yeiner, oficial de guardia de la Estacion de Control Trafico
y Vigilancia Maritima de la Ca;:1-1ia de Puerto de Covefias - ECTVM CPQ9, se tiene que
siendo aproximadamente a las 21:40R recibe llamada telefonica informando el naufragio
de la embarcacion denominada AS| ES LA VIDA, en posicién Latitud 09° 24' 50 "—Long.
075° 46" 417, la cual presunta:v ente se encuentra matriculada ante la Inspeccion Fluvial.

La embarcacion se encontraba al mando del sefior JOSE MALDONADO MEDRANO,
quien manifesté haberse visto «bligado a fondear en el area de fondeo “H” para veleros de
la bahia de Cispata debido s ‘as condiciones atmosféricas, presentandose fallas con el
timon y mas tarde el hundimig«to de la embarcacion en razédn a la entrada de agua por la
bodega de proa, debiendo la tripulacion abandonarla saltando al agua con elementos
salvavidas en un pequefio boi en fibra de vidrio,

e

2. Encuanto ala res;'.?onsabf!fdad del Capitan de la embarcacién ASI ES LA VIDA

Sea lo primero mencionar que el articulo 1495 del Codigo de Comercio determina que el
capitan es el jefe superior encargado del gobierno y direccion de la nave, en el recae la
responsabilidad de la navegacign y la gobernabilidad del buque.

Todo io que ocurra durante la navegacion estd dentro del hemisferio de
responsabilidades del capitan :por ello cuando de seguridad se trata, es_el capitan quien

debe responder.
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Es asi, que ésta instancia, en #ras de garantizar el debido proceso y derecho a la defensa
del sefior JOSE MALDONADO MEDRANO quien ostenta la calidad de Capitan de la
embarcacion ASI| ES LA VIDA, lo recibié en diligencia de declaracion, teniéndose como
aspectos relevantes para la presente investigacion lo siguiente:

Para la fecha de los hechos, :avegaban con buenas condiciones climatologicas desde
Isia Fuerte cuando zarparon a:las 09:00 horas hasta Tinajones, a partir de ese punto se
empez6 a dadar el tiempo, cot/,0 a eso de las 15:00 horas, cuando las tapas del bongo se
salieron, debido al mal tiemr..."s.vieron que dirigirse hacia Isla Ceycen, como no podian
navegar hacia adelante, el propletario quien navegaba a bordo de la embarcacion le pidid
que buscara un sitio mas cercano, por ello fondearon al lado del terraplén en San Antero.
Intentaron prender maquinas ; achicar con la bomba pero fue imposible, pues empezé a
hundirse el bongo. Fue en es«stante, que decidieron tomar los chalecos salvavidas y un
botecito para 4 pasajeros dirigiéndose hacia las cabafias de la marina Cispata.

Agrega que las condiciones %@ la nave antes de zarpar eran buenas, asi como las
condiciones climatolédgicas, | visibilidad era perfecta. Segin su experiencia, el siniestro
ocurrié debido a las malas condiciones del mar, que sacé todas las tapas llenandose todo
de agua, ocasionando problemas en la motobomba, que estaba nueva pero le cayod
demasiada agua por causa de 'ina ola, posteriormente se intentd prender y no fue posible,
manualmente les resulté impo: ble sacar el agua.

Lo expresado por el sefior Capitan de la embarcacion ASI ES LA VIDA, coincide
perfectamente con lo consignado en el reporte de novedades control de trafico maritimo
de fecha 14 de marzo de 202¢ - >uscrito por el MA2MNC Rivera Yeiner, oficial de guardia
de la Estacién de Control Tr.'co y Vigilancia Maritima de la Capitania de Puerto de
Coverias - ECTVM CP09, en e! sentldo que:

El 14 de marzo del afo en . .rso siendo aproximadamente las 21:40R recibe llamada
telefénica informando el nau’ agio de la embarcacion denominada AS| ES LA VIDA, en
posicion Latitud 09° 24' 50°"~l.ong. 075° 46' 41", la cual se encontraba al mando del
sefior JOSE MALDONADO M!.2RANO, quien manlfesto haberse visto obligado a fondear
en el area de fondeo "H’ par.. veleros de la bahia de Cispata debido a las condiciones
atmosféricas, presentandose fallas con el timén y posterior hundimiento de la
embarcacion en razén a la er*-ada de agua por la bodega de proa, teniendo la tripulacion
que abandonarla saltando al #.1da con elementos salvavidas en un pequefio bote en fibra
de vidrio. -

3. Frente al pronostico de las condiciones meteorologicas y oceanogréficas

Obra al interior de la presente .nvestigacién pronostico de las condiciones meteorolégicas
y oceanograficas expedido por el Centro de Investigaciones Oceanograficas e
Hidrograficas del Caribe-CIOH-correspondiente al 14 y 15 de Marzo de 2020, en el que se
aprecia qué las condiciones en el area donde ocurrié el siniestro maritimo que hoy nos
ocupa eran favorables para ef:v‘*uar navegacion maritima. Contrario a lo expresado en la
declaracion rendida por los se’“sres Capitan, y Propietario de la nave ASI ES LA VIDA;
maxime si tenemos en cuenta que el area especifica donde sucedid el siniestro
corresponde a [a bahia de Crs*‘:ata

s



4. Frente al avaltio dL : ios dafios

Al respecto ésta instancia no se pronunciara por cuanto no obra en la presente
investigacion elementos probatorios que permitan pronunciarse frente al tema. Ademas,
en ésta instancia no se hizc irtervencion formal de persona tendiente a reclamarlos,
hecho que en los términcs .el articulo 48 del Decreto ley 2324 de 1984 debe
contemplarse en la decisién.

5. Conclusiones:

o Las pruebas anteriorm: énte transcritas permiten al Despacho concluir en grado de
certeza, que en el z:unto sub examine efectivamente se configuré siniestro
maritimo consiste e'r 2aufragio causado por la negligencia del sefior JOSE
MALDONADO MEDFANO, quien para el 14 de marzo de 2020 ostentaba la
calidad de Capitan d--la embarcacion ASI ES LA VIDA, cuya eslora es de 26
metros, y manga de 8" 2tros, siendo evidente que la embarcacién no contaba con
las condiciones técr.~is adecuadas para emprender una navegacién de tal
magnitud; a pesar de aue segln declaracion rendida por el sefior MALDONADO
MEDRANO, la nave subié a dique hace tres (03) meses atras a partir de la fecha
del siniestro, ademas i;::e no obra en la investigacién prueba alguna demostrando
lo contrario, factor detc minante para la ocurrencia del siniestro.

o Al confrontar el conteiiido del prondstico de las condiciones meteoroldgicas y
oceanograficas descarjado de la pagina oficial del Centro de Investigaciones
Oceanograficas e Hidrugraficas del Caribe-CIOH, para el 14 de marzo del afio en
curso fecha en la que =:redid el siniestro, tenemos que las condiciones en el area
donde ocurri¢ el sine “0 marftimo que hoy nos ocupa eran favorables para
efectuar navegacion maritima.

o La configuracion del caso fortuito y la fuerza mayor cbedecen a la estructuracion
de varios elementos " soncomitantes como lo son la Imprews:bllldad e
Irresistibilidad, en < resente caso no se logré verificar si el naufragio de la
embarcacion ASI ES LA VIDA sucedi6 por un caso fortuito o fuerza mayor, toda
vez que el sefior Capit 71 de la embarcacion durante el desarrollo de la presente
investigacion no logré ;< abarlo.

Por lo aqui expuesto, esta instancia determina la responsabilidad de la ocurrencia del
siniestro maritimo consistents ~n naufragio de la embarcacién ASI ES LA VIDA al sefior
JOSE MALDONADO MEDRZA" "3, en su condicidén de Capitan de ta embarcacion.

EN CUANTO A VIOLACION A LAS NORMAS DE MARINA MERCANTE.

- Respecto de la cond: ta nautica del sefior JOSE MALDONADO MEDRANO-
Capitan de la embarcacion ASI ES LA VIDA:

Frente al asunto esta demostrade que el sefior JOSE MALDONADO MEDRANO en su
condicion de Capitan de la er~barcacion ASI ES LA VIDA para el 14 de marzo de 2020,
navegaba sin contar con lice:xta de navegacion, pues como se explicd en acapites
previos, al efectuar la busqueda de tal informacién en nuestros archivos digitales, se
evidencié que el mencionado sefior registra licencia de patrén de pesca regional vencida
desde el 13/04/2005; asimism:: es necesario aclarar que segun lo declarado por el citado
sefior, &l contaba con licencis = xpedida por la i ingpeccion fluvial; no obstante tal afirmacion
no fue probada al interior de la presente investigacion, toda vez que el Capitan de la nave
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no lo hizo y a pesar de que esta Capitania de Puerto mediante oficio No. 19202000986
MD-DIMAR-CP09-JURIDICA ¢i=1 03/11/2020 solicitd informacion a la inspeccion fluvial de
Magangué, destacando que di-.:'ha entidad no respondio nuestro requerimiento.

Quedando claro, que el sefa JOSE MALDONADO MEDRANO, infringié la siguiente
normatividad:

El articule: 131 del Decreto L=. - 324 de 1984, el cual establece:

“Que ninguna persona puede formar parte de la tripulacion de los buques o gfercer
profesion, oficio u ocupacion s quna, en jurisdiccion o en actividad regulada o controlada
por la Autoridad Maritima «.”. estd habilitada e inscrita en la seccion respectiva del
registro nacional del persona. ce navegacion de la Direccion General Maritima”. (Cursiva
fuera del texto).

Desarrollado lo anterior, no ;.udemos olvidar que el Capitdn constituye una de las mas
tipicas e importantes instituciones del derecho maritimo; el eje de la expedicién, en cuyo
derredor se concentran derechos y obligaciones, de derecho publice y de derecho privado
que imprimen a esta figura ngulares caracteristicas. Es la persona encargada de la
direccién, gobierno y planeaiviento de las maniobras que desarrolle una nave, es el
delegado de ia autoridad publi.a para la conservacion del orden en él y para la salvacion
de los tripulantes, pasajeros y <arga, por una parte, y representante del armador, por la
ofra.

En virtud de lo anterior es nevesario imponer sancion consistente en muita, por un valor
equivalente a tres (03) salarios minimos legales mensuales vigentes para el dia de los
hechos, de conformidad a lo r*tabIr-JCIdo en el articulos 79 y 80 del Decreto ley 2324 de
1984,

v" Del contenido del articilo 1501 del Cédigo de Comercio, se tiene claro que son
funciones y obligacior: s del Capitan, entre otras las siguientes: Sentar por los
hechos que adelante - enuncian, cuando ocurran durante la navegacion, el acta
de protesta en el libro de navegacién o bitacora y presentar copia de elfa a Ia
autoridad competente Jel primer puerto de arribo, dentro de las doce horas
siguientes a la flegada * 'a nave:

a} Muerte o lesiones corporales de las personas a bordo;

b) Pérdidas o averias conocic=5 o presuntas de la nave o de la carga;

¢) Naufragio;

{.-)

Al confrontar tal disposicién «.n la conducta desplegada por el sefor Capitan de la
embarcacion ASI ES LA VIDA para la fecha de los hechos materia de esta investigacion,
tenemos que efectivamente el sefior JOSE MALDONADC MEDRANO no formuld acta de

protesta anie esta Autoridad % zritima Regional comunicando lo sucedido el 14 de marzo
de 2020 cuando la mentada r.ave naufragé.



En virtud de lo antes expuesto €8 necesario imponer sancion consistente en multa, por un
valor equivalente a tres (03) <alarios minimos legales mensuales vigentes para el dia de
los hechos, de conformidad '~ - 1> establecido en el articulos 79 y 80 del Decreto ley 2324
de 1984. '

SOLIDARIDAD DEL ARMADY

El propietario y armador de IQa_émbarcacién ASI ES LA VIDA, es por el hecho del capitan
igualmente responsable.

Es pertinente hacer refere::cia a lo consignado en el articulo 1473 del Cédigo de
Comercio:

‘Liamese armador a la persc: .3 natural y juridica que, sea o no propietario de la nave, fa

apareja, peftrecha y expide vn su propio nombre y por su cuenta y riesgo, percibe jas
utifidades que produce y sopJrta todas las responsabilidades que la afectar”. (Cursiva
fuera de texto).

El articulo 1478 estipula com: "mligacion indelegable del armador “responder civiimente
por las culpas del capitén, ce. préctico o de la tripulacion” ( Cursiva fuera de texto.) E
régimen legal vigente contempla dentro de las atribuciones del armador la de impartir al
Capitan instrucciones necesa- ‘as para el gobierno de la nave y para su administracion
durante e viaje y respondr. oivilmente por las culpas del Capitan, Practico ¢ de la
Tripulacion, inclusive en a...ue'i'uos casos en que haya sido extrafio su designacion
(numeral 4 del articulo 1477, numeral 2, paragrafo unico articulo ibidem, y articulo 1479
del codigo de Comercio.)

En mérito a lo anterior, esta Cébitania de Puerto de Covenas,
RESUELVE

ARTICULO PRIMERO: Declarar responsable civilmente al sefior JOSE MALDONADO
MEDRANO identificado con cedula de ciudadania No. 7.484.133, quien para la fecha de
los hechos ostentaba la cali-tsd de Capitan de la embarcacion ASI ES LA VIDA del
siniestro maritimo ocurrido « 14 de marzo de 2020, acuerdo a lo expuesto en los
considerandos de la presente uzcision.

ARTICULO SEGUNDO: Declarar responsable al sefior JOSE MALDONADO MEDRANO
identificado con cedula de ::wdadania No. 7.484.133 en calidad de Capitan de la
embarcacién ASI ES LA ViilA, por violacién a las normas de marina mercante
especificamente el articulo 131 del Decreto Ley 2324 de 1984, y articulo 1501 del Codigo
de Comercio, de conformidad <~on lo expuesto en la parte motiva de esta decision.

ARTICULO TERCERO: Img. A A titulo de sancion consistente en multa de SEIS (06)
salarios minimos mensuales legales vigentes, suma que asciende a cinco millones
doscientos sesenta y seis r 1 ochocientos dieciocho pesos micte. ($ 5.266.818 ),
equivalente a 147.915 UVT . sefior JOSE MALDONADO MEDRANOQ identificado con
cedula de ciudadania No. 7 -.c;4 133, quien para la fecha de los hechos ostentaba la
calidad de Capitan de la embarcacién ASI ES LA VIDA, pagadera solidariamente con el
propietario y/o armador de la ~ave AS! ES LA VIDA | sefior ENGELBERTO INFANTE
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BELENO identificado con ceula de ciudadania No. 5012358, de conformidad con los
considerandos de esta decisi

ARTICULO QUINTO: Notific; -»se personalmente el contenido de la presente decision a
los sefiores JOSE MALDON * *_ MEDRANO y ENGELBERTO INFANTE BELENO en su
condicion de Capitan y Propiciario de la embarcacion AS/ ES LA VIDA.

ARTICULO SEXTO: Contra !. presente decisién proceden los recursos de reposicién y
subsidiario de apelacion dentr.: de los cinco (5) dias siguientes a la notificacién personal o
desfijacién del edicto.

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE

/-f./r.'-f.’?afy;/,/
Capitan de Corbeta JUAN PABLEFHUERTAS CUEVAS
Capitan de Pugrtode
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